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Bremsen Achsen Benutzerhandbuch

1. Zielgruppe

Dieses Benutzerhandbuch richtet sich an Endkunden von fertig montierten Anhangern, in
denen KNOTT-Anhangerkomponenten verbaut wurden.

2. Konventionen

A GEFAHR
Macht Sie auf eine gefahrliche Situation aufmerksam, die eine schwere Verletzung oder
den Tod nach sich ziehen wird, wenn sie nicht vermieden wird.

WARNUNG
Macht Sie auf eine gefahrliche Situation aufmerksam, die eine schwere Verletzung oder
den Tod nach sich ziehen kann, wenn sie nicht vermieden wird.

VORSICHT
Macht Sie auf eine gefahrliche Situation aufmerksam, die eine leichte bis mittelschwere
Verletzung nach sich ziehen kann, wenn sie nicht vermieden wird.

@ HINWEIS
Macht Sie auf mogliche Sachschaden und andere wichtige Informationen in Verbindung
mit der Maschine aufmerksam.

3. BestimmungsgeméiBe Verwendung

KNOTT Anhdngerkomponenten werden durch Aufbauten, die nicht im Lieferumfang
enthalten sind, von einem Fahrzeugbauer zu einem vollstdndigen Anhanger montiert.
KNOTT Anhéngerkomponenten sind fir ein- bzw. mehrachsige Anhanger der Klassen 01/
02 verwendbar. Der vollstandige Anhanger benétigt eine Allgemeine Betriebserlaubnis
und eine Zulassung zum StraBenverkehr und muss den geltenden nationalen Vorschriften
entsprechen.

Haftungsausschluss

Eine andere oder dartiber hinaus gehende Verwendung als die ,, Bestimmungsgemafe
Verwendung”, gilt als nicht bestimmungsgemal. Fur hieraus resultierende Schaden
haftet der Hersteller nicht.

Der zugelassene Anhanger kann an dafur zuldssige Zugfahrzeuge angekuppelt werden.

A GEFAHR

Unfallgefahr durch beeintrachtige Fahrstabilitat des Anhangers!

» Nicht mit negativer Stutzlast fahren.

» Die zulassige statische Stutzlast und das zuldssige Gesamtgewicht aller beteiligter
Komponenten einhalten.

» Die Stutzlast innerhalb der zulassigen Grenzen ausnutzen.

» Die zuldssige statische Stutzlast des Zugfahrzeugs nicht tberschreiten.

» Hinweise zur Beladung, siehe Kap. 5.2, Seite 13.

RegelmaBig wiederkehrende Hauptuntersuchung

In regelmaBigen Abstanden muss der Anhanger einer amtlichen Prifung (Hauptuntersu-
chung) unterzogen werden. Beachten Sie hierzu die geltenden nationalen Vorschriften,
siehe auch Kap. 9.3, 25.
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4. Komponenten

KNOTT-Fahrgestelle bestehen aus der Zugeinrichtung (Kugelkupplung/Zugése), der Auf-
laufeinrichtung, der Zugdeichsel/Zugholm, der Ubertragungseinrichtung, den Achsen und
den Radbremsen.

DEUTSCH

KNOTT-Fahrgestelle kénnen mit vielen Zubehorteilen ergénzt werden.

Y
)
=
<
(a)
o T
’ v
® zugeinrichtung (Kugelkupplung, Zugése) =
o V)
@ Auflaufeinrichtung >
® Zugdeichsel/Zugholm w
@ Ubertragungseinrichtung (Gesténge, Ausgleichswaagen, Seilziige)
® Achsen
® Radbremsen
4.1 Typenschilder 6‘
Alle Angaben auf dem Typenschild oder wahlweise auf dem Bauteil sind eingenadelt oder I<Zt
eingepragt. o
geprag A
L
® Auflaufeinrichtung
mit Zugeinrichtung
‘:w”« KF27 | & \YI‘B« v
sy el <
KF27Z | A1/ (@)
o= (20 =
i (=1 (€9 875 R 0eg Hissse{E <
o
T
@ Zugholm (rechter Zugholm)
NOTT GrribHD-83125 Egget
iggabsl Typ{ZHL27 Ausf.C
ul as25[3000 |
Genshigungez.| 1 [00-0300 (" 1 /55R-010300 ®
stitzl. S50 Jkg PeBT kv S300 kg DeB1 B =
<
—
® Kugelkupplung @ Zugose <
(Angaben auf Griff oder Gehéuse) =
KNOTT GmbH
KNOTT GmbH Typ: 26 0086 09
Typ: K27 Aust. A 00-0680 S |(ET) S5R-012026 -
[e1]00-0507  BSOX Dc 30,95 kN S 150 kg| D/Oc 31 KN S 350 kg o
D/Oc 25kN S 150 kg =
<
—i
o
L
(a)
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Bremsen Achsen Benutzerhandbuch

® Radbremse

KNOTT GmbH
Typ: 20-2425N
EG-Pruf-Nr. 361-311-83
GutachtNr. Mchn 83/224
bis 25 km/h 1360 kg
uber 25 km/h - 750 kg / 800 kg

® Achse

KNOTT GmbH Bremsen Achsen 0-83125 Eggsta tt
T VGB13M-27222

AB-Nr:
achslast 1350 kg (iher 25 kmh

4.2 Zugeinrichtungen
4.2.1 Kugelkupplung

Funktion

Die Kugelkupplung verbindet den Anhanger mit dem Zugfahrzeug.
Ausfithrungen

Baureihe K Baureihe AV

® Verriegelungs- und VerschleiBanzeige @ Schutzabdeckung
@ Griff ® Schloss (Diebstahlsicherung)
® Entriegelung des Griffes ® Kalotte (Kugelkopfaufnahme)

Zulassige Schwenkbereiche

Schwenkbereich um die Fahrzeugléngsachse (Rollachse) max. £25°
Schwenkbereich in horizontaler Richtung (Nick-Achse) max. £20°
Schwenkbereich um die Hochachse max. + 90°
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@ HINWEIS

Gefahr der Uberlastung von Bauteilen und Gefahr von Fehlfunktionen!

¢ Die zulassigen Schwenkbereiche nicht Uberschreiten.

e Die zulassige statische Stitzlast und das zulassige Gesamtgewicht nicht Uberschreiten.

DEUTSCH

Diebstahlsicherung
Mit der Diebstahlsicherung wird wirkungsvoll ein Offnen der Kugelkupplung bzw. ein
unbefugtes An- und Abkuppeln des Anhangers unterbunden.

VORSICHT =z

Quetschgefahr der Finger durch federbelasteten SchlieBmechanismus =2

der Kalotte! <

» Nicht mit den Fingern von unten in die Kalotte der Kugelkupplung greifen. Q

4.2.2 Zugose

Funktion

Die Zugose verbindet den Anhdnger mit dem Zugfahrzeug. E

Ausfithrungen —
V)
b
(NN}
-l
©)
=z

DIN-Zug6se Franzésische Zugose NATO Zugbse o
v

@ HINWEIS =

Gefahr der Uberlastung von Bauteilen und Gefahr von Fehlfunktionen!

¢ Die zulassige statische Stutzlast und das zulassige Gesamtgewicht nicht Uberschreiten.
o

4.3 Auflaufeinrichtungen 5

Funktion <Zf
o
L
©)
=2
<
|
<
=

Durch das Abbremsen des Zugfahrzeuges wirkt eine Verzégerungskraft auf die Zugdeich-
sel. Durch diese Kraft wird die Zugstange @ der Auflaufeinrichtung eingeschoben, wo-
bei eine Ansprechschwelle im StoBddmpfer Gberwunden werden muss. Dabei wird tGber
die Zugstange der Ubersetzungshebel betatigt. Uber das Ubertragungsgestédnge @, die
Ausgleichswaage ® und die Seilzige @ werden die Radbremsen ® betdtigt.

www.knott.de 7
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Komponenten der Auflaufeinrichtungen

@ Handbremshebel

@ AbreiBseil

® Gehause

® Zugstange

® StoBdampfer (innenliegend)

® Ubersetzungshebel

@ Zugeinrichung
(Kugelkupplung oder Zugose)

gedampfter Federspeicher

@ stitzfuB

Fuhrungslager mit
Schmiernippel

Handbremse (Feststellbremse)
Die Handbremse ermdglicht das sichere Halten im abgestellten Zustand.

Ausfuhrung mit Rtckfahrautomatik

Bei angezogenem Handbremshebel wird die Bremskraft durch einen Federspeicher
aufrechterhalten. Die Federkrafte spannen Uber das Bremsgestange und die Seilztige die
Bremsbacken zu und verhindern dadurch deren Lésen. Dadurch wird verhindert, dass sich
die Radbremsen l6sen, falls die Rickfahrautomatik kurzzeitig etwas Weg freigibt.

AbreiBseil und Stiitzfu

Das AbreiBseil aktiviert bei einer ungewollten Zugtrennung die Feststellbremse. Der Stiitz-
fuB verhindert, dass bei ungewolltem Verlieren des Anhangers der Handbremshebel den
Boden beriihrt. Ein unbeabsichtigtes Lésen der Bremsen wird somit verhindert.

Baureihen und typische Anwendungen

Baureihe Anwendung

KF und KFG Montage auf Zugholmen (V-Deichseln)
e KF als Blechausfiihrung bis 3000 kg
e KFG als Gussausfuihrung bis 3500 kg

KR/KV Rohrausfuihrung bis 3500 kg

KRV Montage auf einer Rohrdeichsel (als Teil des Fahrzeugrahmens)

KFGL (bisher: KFZ) | Anwendung in Drehschemelanhdngern auf der Zuggabel ,KLZ"

Ausfiihrungen der Handbremshebel

Kurzzeichen | Eigenschaft Fur Baureihe
/.h GF (GFH, GFV) | Handbremse mit gedampftem alle
. .
i ,/.__‘ Federspeicher
% ."'"f HF Handbremse mit Zahnsegment und KF, KFG
- \§ Federspeicher
;—" KH Handbremse mit Federspeicher alle

8 Bremsen Achsen Benutzerhandbuch | © Knott GmbH | 2.0 - 10.2017
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4.4 Stitzrad

Funktion
Das Stutzrad wird nach einer Trennung des Anhadngers vom Zugfahrzeug zum Abstellen
und Rangieren genutzt.

@ HINWEIS
Gefahr von Sachschaden! Nicht Uber langere Strecken rangieren und keine Hindernisse
Uberfahren (z.B. Bordsteinkanten).

DEUTSCH

Die einfachen Stutzrader werden mittels eines Klemmhalters an der Zugdeichsel befestigt

und kénnen Uber diesen auch in der Héhe eingestellt werden. Die Automatikstutzrader %
werden im angekuppelten Zustand nach unten geklappt, um anschlieBend das Stutzrad o
auszukurbeln und dadurch den Anhédnger von der Kupplungskugel zu heben. <
Zur Sicherung gegen Losdrehen haben die Stitzrader am unteren Ende des AuBenrohrs Q
entweder eine Abschragung oder zwei Kerben, in die das Innenrohr gedreht wird. Da-
durch wird ein Drehen des Innenrohres verhindert.
Ausfithrungen
TK ATK Entriegelungbolzen E
(ab dieser Stellung das -
Stltzrad nicht weiter o
absenken) >
(NN}
. Klemmhalter zum Héhenverstel-
y len und Befestigen des Stitzrads
-l
©)
=z
<
o
v
[N N]
Standard-Stutzrad (Verstellung Uber Klemmhalter AutomatikstUtzrad (Grobverstellung tber
und Spindeltrieb) Klappmechanismus und Spindeltrieb)
WARNUNG v
Verletzungsgefahr durch Herunterfallen der Zugdeichsel <
Bei zu weitem Absenken des Automatikstitzrades kann der Klappmechanismus ausgelost =
werden, was zu einem Herunterfallen der Zugdeichsel fuhrt. <
o
"— - L
JEVE JEVE LN
t el o
=
<
» Automatikstitzrad nur im angekuppelten Zustand einkurbeln! Ztl
=
(V]
a
=
<
-l
o
[N N]
()]
(NN}
=
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4.5 Zugdeichsel/Zugholm

Funktion

Die Zugdeichsel ist ein kraftlibertragendes Bauteil, das die Auflaufeinrichtung mit dem
Rahmen des Anhangers verbindet. Bei einer hohenverstellbaren Zugdeichsel kann die
Kuppelhthe des Anhdngers an die des Zugfahrzeugs angepasst werden.

WARNUNG

Unfallgefahr!

An Zugdeichseln/Zugholmen dirfen keine baulichen Verdnderungen vorgenommen
werden. Es darf weder gebohrt noch geschweil3t werden.

Ausfithrungen

V-Deichsel (Zugholme) Hohenverstellbare Zugdeichsel

Hoéhenverstellbare Zugdeichsel

Ausfihrung KHV/KHA:

Der Winkel zwischen der Zugdeichsel und dem Zwi-
schenstuck ist von -10° bis +49° einstellbar.

Die Stirnverzahnungen werden Uber einen Gewinde-
bolzen und eine Spannmutter miteinander verbunden.
Zwischen der Zugdeichsel und der Auflaufeinrichtung
kann wahlweise eine Hub- und Verstelleinrichtung
eingebaut werden. Eine integrierte Gasfeder erzeugt
eine selbsttatige Hubkraft, welche die zur Betatigung
erforderliche Kraft deutlich herabsetzt.

Der Winkel zwischen der Zugdeichsel und dem Zwi-
schenstlck ist von -10° bis +60° einstellbar.

Die verstellbare Gelenkverbindung zwischen Zugdeich-
sel und Zwischenstiick, sowie zwischen Auflaufeinrich-
tung und Zwischensttick erfolgt Gber eine Bolzenlage-
rung. Die Position wird mit einer diagonal verlaufenden
Strebe bzw. Spindel fixiert. Der Bolzen an der Spindel,
die die Schnecke antreibt, muss mit einem Federstecker
oder Splint gegen Losdrehen gesichert werden. Der
Federstecker oder Splint ist Uber eine Kette mit dem
Zugrohr verbunden.

10 Bremsen Achsen Benutzerhandbuch | © Knott GmbH | 2.0 - 10.2017
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4.6 Ubertragungseinrichtungen
Funktion
Das Gestange und die Seilzlige Gbertragen die Zugkrafte zum Bremsen von der Auflauf-
einrichtung zur Radbremse.
Die Ausgleichswaagen werden benotigt, um unterschiedliche Liftspiele in den Radbrem-
sen auszugleichen und gleiche Krafte an alle Radbremse zu tbertragen.
Bei einer hohenverstellbaren Zugdeichsel wird der Betatigungsweg von der Auflauf-
einrichtung Uber einen Bowdenzug und weiter Uber ein Gestange an die Radbremsen
Ubertragen.
Standardausfuihrung Wahlweise Ausfiihrung
@ Gestange ® Seilzlige zur Radbremse
@ Ausgleichswaagen (3x) @ Spannschloss
4.7 Achsen
@ Achsrohr
@ Auflagebock bzw. Flanschblech
® Bremsstummel mit Radanschluss
Funktion
Die Achse Ubertragt das Gewicht des Anhangers gefedert auf die Rader und Ubernimmt
dabei alle auftretenden Kréfte.
Ausfithrungen
Achsen ungebremst zulassige Achslast bis max. 750 kg
Achsen gebremst zuldssige Achslast bis max. 3500 kg
Baureihe Beschreibung
VG/VGB Gummifederachse
GB Drehschubfederachse
DB Drehstabfederachse
www.knott.de 1
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4.8 Radbremsen

\\\\\\\\\\\\\\m\\\)/
< :

@ Simplex-Bremsbacke
mit Belag

@ Backmat-Bremsbacke
mit Belag (mit Ruckfahr-
automatik)

® Spreizschloss

@ Bremstrommel

Funktion
Mechanische Radbremse

Uber die Ubertragungseinrichtung wird das Spreizschloss der mechanischen Radbremse
betétigt. Dadurch werden die Bremsbacken von innen gegen die Trommel gedriickt. Der
Anhénger wird gebremst.

Hydraulische Radbremse

Der Radbremszylinder der hydraulischen Radbremse wird tber das Hydrauliksystem
betatigt. Dadurch werden die Bremsbacken von innen gegen die Trommel gedrtickt. Der
Anhanger wird gebremst. Die Betdtigung der Feststellbremse erfolgt auch bei der hydrau-
lischen Radbremse mechanisch Uber Seilzlige.

Ruckfahrautomatik (Backmat)

Die Rickfahrautomatik erméglicht das Ruckwartsfahren ohne das manuelle Einlegen einer
Sperre. Beim Rickwartsfahren ist ein gewisses Restbremsmoment zu Gberwinden.

Automatische Nachstellung fur Bremsen mit Ruckfahrautomatik

Die automatische Nachstellung kompensiert den BelagverschleiB und stellt damit langfris-
tig eine optimierte Bremswirkung sicher. Gut eingestellte Bremsen erhohen den Fahrkom-
fort und verkirzen auBerdem den Bremsweg.

12 Bremsen Achsen Benutzerhandbuch | © Knott GmbH | 2.0 - 10.2017
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5. Sicherheit
5.1 Allgemeine Hinweise

Die Bremsanlage, die Auflauf- und Ubertragungseinrichtung und die Radbremsen sowie
die Zugeinrichtung sind nach den entsprechenen EG/ECE-Richtlinien gepruft.

DEUTSCH

KNOTT stellt sicher, dass die Anhdangerkomponenten aufeinander abgestimmt sind. Sie
durfen nur in der zugelassenen Kombination verwendet werden.

5.2 Allgemeine Sicherheitshinweise

A GEFAHR

Verletzungsgefahr bei Nichtbeachtung der folgenden Hinweise!

» Mit an die StraBenverhaltnisse angepasster Geschwindigkeit fahren.

» Fahrgeschwindkeit der Fahrbahnbeschaffenheit und der Beladung bzw. dem Ladezu-
stand des Anhangers anpassen, insbesondere beim Durchfahren von Kurven.

» Beim Abstellen des Anhangers auf ausreichenden Abstand achten. Der Anhanger
kann - bis die volle Bremskraft wirkt - 20 bis 30 cm zurtick rollen.

» Beim Abstellen den Anhdnger mit Unterlegkeilen gegen Wegrollen sichern.
Bei Anhangern mit Auflaufbremse: Handbremse des Anhangers anziehen.

Fur eine sichere Beladung des Anhangers sind folgende Hinweise zu beachten:

» Hinweise des Anhangerherstellers beachten.

» Den Anhanger nicht Gberladen (Uberbelastung der Anhangerkomponenten
vermeiden).

» Den Anhanger nicht falsch beladen (Extreme Schwerpunktverlagerungen
durch falsche Beladung vermeiden).

» Schwere Gegenstande im Bereich der Achsen mdéglichst tiefliegend verstauen.

» Ladung gegen Herabfallen oder Herausschleudern sichern.

Far eine sicheren Umgang von Personen sind folgende Hinweise zu beachten:

» Eine Personenbeférderung ist verboten.

» Beim Rangieren, An- und Abkuppeln nicht zwischen den Anhanger und ein festes
Hindernis treten.

www.knott.de 13
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6. Inbetriebnahme

WARNUNG

Unfallgefahr durch unsachgemaBe Arbeiten am Anhanger!

Reparatur-, Einstell- und Umbauarbeiten durfen nur von einer Meisterwerkstatt entspre-
chend der ,,KNOTT Wartungs- und Reparaturanleitung” durchgefthrt werden.

6.1 Kugelkupplung

Lage des Kuppelpunktes priifen

Die Kupplungshéhen von Zugfahrzeug und Anhanger mussen tGbereinstimmen:
1. Reifendruck des Anhédngers auf den vom Reifenhersteller empfohlenen Druck einstellen.
2. Anhanger auf max. zulassiges Gesamtgewicht beladen.

3. Anhanger ankuppeln, sieche Ankuppeln, Seite 17

// D

) |
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- L ,,,,,,,,,,,,, ) /5}:}!& ,,,,,,,,,,,,,,,,,,, - i‘ -
O O YT O~

O O Y T O
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£ \ £ |
@ \ 1IN |
oz fsz::::::::::,_::) @:ﬁ‘;&:::::::::::::: ’;;ZE:’:% _
N il A A

Auf einer ebenen Flache ohne Gefalle oder Steigung mussen die Kupplungshéhen von
Zugfahrzeug und Anhanger Ubereinstimmen, damit ein einwandfreies Fahr- und Brems-
verhalten des Anhangers sichergestellt werden kann.

Schloss (Diebstahlsicherung)
Die Schltsselnummer des Schlissels notieren (fur evtl. Schlisselnachbestellung).

6.2 Auflaufeinrichtungen ;
Ausfihrung des Handbremshebels KH ﬂ .
A GEFAHR

Verletzungsgefahr durch schlagartige Betatigung

des Bremshebels durch vorgespannte Feder!

» Der Handbremshebel der Ausfiihrung ,,KH” steht in Losestellung unter Vorspannung.
Die rote Sicherungsschraube M10 erst entfernen, nachdem die Auflaufeinrichtung
und das Bremsgestange im Anhdnger montiert sind und die gesamte Bremsanlage ein-
gestellt ist. Vor Ausbau der Auflaufeinrichtung, sowie bei Wartungs- oder Reparatur-
arbeiten oder Demontage der Bremsanlage die Sicherungsschraube unbedingt wieder
einschrauben!

14 Bremsen Achsen Benutzerhandbuch | © Knott GmbH | 2.0 - 10.2017
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Voraussetzung
¢ Auflaufeinrichtung und Bremsgestange im Anhanger sind montiert.
e Gesamte Bremsanlage ist eingestellt.

Auflaufeinrichtung inbetriebnehmen
Rote Sicherungsschraube M10 entfernen und aufbewahren.

DEUTSCH

Hohenverstellbare Zugdeichsel

WARNUNG

Unfallgefahr!

Die Auflaufeinrichtung bzw. Zugeinrichtung muss immer parallel zur Zugdeichsel ausge-
richtet sein. Mit nicht parallel zur Zugdeichsel stehender Auflaufeinrichtung darf nicht
gefahren werden!

Hoéhe der Zugdeichsel einstellen
Die Spannmutter muss mit einem vorgeschriebenen Anziehdrehmoment angezogen
werden, um eine spielfreie, drehmomentubertragende Verbindung herzustellen:

e 200 Nm bei Bolzen M16
e 350 Nm bei Bolzen M20
e 550 Nm bei Bolzen M28
e 850 Nm bei Bolzen M36

Ausfuhrung KHV/KHA

® Spannmuttern
@ Federstecker

1. An den Spannmuttern die Federstecker abziehen.

@ HINWEIS

Das Vorderteil gegen Herabfallen sichern.

2. Spannmuttern der Zwischenstticke losdrehen, bis die Zahne frei sind.

3. Winkelstellung des Zwischenstuickes so einstellen, bis die Kuppelhohe erreicht ist.

4. Zum Zusammenspannen die Spannmuttern an der Stirnverzahnung zudrehen.

5. An den Spannmuttern die Federstecker einstecken, um die Spannmuttern gegen
Losdrehen zu sichern.

www.knott.de 15
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Ausfuihrung KHD

/-p € S oo |
, 200 ~
/’l;. y

1. Den Federstecker an der Verstellkurbel abziehen

2. Die Zugdeichsel mittels der Kurbel auf die richtige Hohe einstellen
3. Die Verstellkurbel wieder mit Federstecker sichern

I & HINWEIS

Gefahr der Uberlastung
Den Verstellmechanismus nur im abgekuppelten Zustand betatigen.

I & HINWEIS
Den Hohenverstellmechanismus NICHT zum Kippen der Ladeflache verwenden!

6.4 Wiederinbetriebnahme des Anhédngers

Kontrollen nach langerer Standzeit

e Allgemeinzustand prufen

¢ Reifenprofil prufen

e Luftdruck prifen

e Funktion der Beleuchtungsanlage priifen

Kugelkupplung
Alle beweglichen Teile der Kugelkupplung - auBer der Kalotte - mit handelstblichem
Maschinenfett schmieren.
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7. Betrieb
71 Kontrollen vor jeder Fahrt

Uberpriifungen vor jeder Fahrt

¢ Reifen: Reifenprofil prufen, auf ausreichenden Luftdruck prufen

e Beleuchtungsanlage: Funktion prifen

e Stltzrad soweit wie moglich hochziehen und feststellen und gegen Verlieren bzw.
selbsttatiges Herausdrehen sichern. Ggf. Kurbel mit Federstecker gegen Losdrehen
sichern. Das Stitzrad sollte immer parallel zur Fahrtrichtung stehen.
Kugelkupplung sicher einrasten

AbreiBseil einhangen

Feststellbremse 16sen

Hohenverstellbare Zugeinrichtung: Gelenke auf festen Sitz prifen, Sicherung der
Bolzen priifen

DEUTSCH

7.2 Ankuppeln

1. Kupplung in geoffneter Stellung auf die Kugel des Zugfahrzeuges setzen.

2. Bei Anhangern mit Automatikstttzrad: Das Stltzrad einkurbeln. Kugelkupplung tber
die Kupplungskugel des Zugfahrzeugs bringen. Das Stitzrad nach unten kurbeln, bis
die Kugelkupplung deutlich horbar einrastet.

3. Stellung der Sicherheitsanzeige Uberprifen: der Zeiger muss auf griinem Feld
mit ,+" stehen.

WARNUNG Ist der Zeiger auf rotem Feld mit ,-", dann ist die Kupplung fehler-
haft geschlossen und der Anhanger darf nicht gefahren werden! Die Kupplung
liegt lose auf und kénnte bei Fahrtantritt von der Kugel springen. Ursachen
siehe Fehlersuche, Seite 27.

4. Korrekt eingerastete Kugelkupplung mit einer Zugprtfung (Anheben der Kupplung)
prufen.

5. Bei Anhangern mit Auflaufbremse: Das AbreiBseil an der dafiir vorgesehenen Ose
an der Anhangevorrichtung einhangen. Bei abnehmbarer Anhangevorrichtung das
AbreiBseil durch Ose direkt am Kupplungstrager oder Fahrzeugrahmen einhangen.
Ausreichend Seillange fur Kurvenfahrten sicherstellen. Dokumentation der Anhange-
vorrichtung beachten.

WARNUNG Verletzungsgefahr, falls sich der Anhanger aus irgendeinem Grund
vom Zugfahrzeug trennt. AbreiBseil vor jeder Fahrt einhangen.

@ HINWEIS
In einigen Landern ist das einfache Umschlingen des Kugelhalses unzuldssig.
Das AbreiBseil muss gegen unbeabsichtigtes Abrutschen gesichert werden.

6. Den Elektrostecker in die Steckdose des Zugfahrzeugs stecken.

7. Bei Anhangern mit Sttzrad: Das Stutzrad komplett hochziehen, Klemmeinrichtung
festziehen. Das AbreiBseil darf sich nicht um das Stitzrad wickeln.
Bei Automatikstitzradern: Das Stutzrad komplett einkurbeln und dabei das Innenrohr
in die Verdrehsicherung des AuBenrohres einfihren und festziehen. Das Stitzrad sollte
immer parallel zur Fahrtrichtung stehen.
WARNUNG Unfallgefahr durch ungewollte Bodenberihrung des nicht vollstan-
dig hochgestellten und gesicherten Stutzrades wahrend der Fahrt!
Vor Fahrantritt immer gegen selbsttatiges Losdrehen und Verlieren sichern. Das
Stutzrad dazu komplett hochkurbeln und Klemmeinrichtung fest anziehen.

8. Evtl. vorhandene Unterlegkeile von den Radern entfernen.

9. Bei Anhangern mit Auflaufbremse: Die Handbremse des Anhangers I6sen.
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A GEFAHR

Verletzungsgefahr und Gefahr von Sachschaden durch nicht korrekt angekuppel-

ten Anhénger!

» Nach jedem Ankuppeln den korrekten Sitz der Kupplung auf der Kupplungskugel
mittels der Sicherheitsanzeige Gberprufen.

» Bei fehlerhaft geschlossener Kupplung darf der Anhanger nicht gefahren werden!

Sicherheitsanzeige

Markierung | Kupplungsstellung Griffstellung Bedeutung
- Kupplung ist getffnet | Griff ist hochge- | WARUNG Gespann darf

zogen NICHT gefahren werden.
- Kupplung ist geschlos- | Griff ist in Aus- | Gespann darf gefahren
sen gangsstellung werden.

- Fehlerhafter Zustand Griff istin Aus- | WARUNG Gespann darf
gangsstellung NICHT gefahren werden.

Ursachen siehe

Fehlersuche, Seite 27.

& HINWEIS

Die Sicherheitsanzeige ist zusatzlich - unter dem Aufkleber - eingepragt.

Falls der Aufkleber zerstort wird, kann die Sicherheitsanzeige dennoch abgelesen werden.
Falls der Aufkleber erneuert wird, mussen die Trennlinien von Aufkleber und Einpragung
Ubereinstimmen.

7.3 Abkuppeln

| 1. WARNUNG Verletzungsgefahr durch Wegrollen des Anhangers! Den Anhanger
mit Unterlegkeilen gegen Wegrollen sichern.
2. Bei Anhangern mit Auflaufbremse: Handbremse anziehen.
3. Kupplungsgriff entriegeln und Griff hochziehen.
4. Bei Anhangern mit Stutzrad: Sttizrad mit hochgezogenem Kupplungsgriff nach unten
kurbeln.
| WARNUNG Verletzungsgefahr durch abkippenden Anhanger! Kuppeln Sie
Anhanger mit Stutzrad nur mit nach unten gekurbeltem Stutzrad ab.
5. Den Elektrostecker aus der Steckdose des Zugfahrzeugs ziehen und in die Halterung
stecken.
6. Bei Anhdngern mit Auflaufbremse: Das AbreiBseil vom Zugfahrzeug l6sen und um die
Kupplung wickeln.
7. Den Anhénger abkuppeln: Kugelkupplung von der Anhangervorrichtung heben.
Bei Anhdngern mit Stltzrad: Das Stltzrad so weit nach unten kurbeln, bis die Kugel-
kupplung Uber der Anhangervorrichtung steht.
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Bremsen

Betriebsbremse
Bei auflaufgebremsten Anhangern wird der Anhédnger - wenn das Zugfahrzeug gebremst
wird - Uber die Auflaufeinrichtung selbsttatig gebremst.

DEUTSCH

Handbremse (Feststellbremse)
Ausfihrung GF

Bremse
angezogen%\ Bremse gelost

(® Handbremshebel

@ gedampfter Federspeicher

® Ubertragungseinrichtung
(Bremsgestange)

@ AbreiBseil

)|

Handbremse einlegen

Ausfuhrung GF, GFH, GFV und KH

Handbremshebel tber den Totpunkt ziehen.Der Federspeicher sorgt fir eine ausreichende
Zugspannung der Radbremsen.

Ausfihrung HF
Handbremshebel bis zum letzten Zahn ziehen. Dies ist erforderlich, um ausreichend Weg-
reserven zur Uberbriickung der Riickfahrautomatik im Federspeicher zu haben.

WARNUNG

Verletzunggefahr!

Falls die Ruckfahrautomatik Weg freigibt, spannt der Federspeicher den Handbremshebel
selbsttatig nach.

» Nicht in den Schwenkbereich eingreifen.

Handbremse l6sen

WARNUNG

Verletzunggefahr durch Wegrollen des Anhangers!

» Bevor die Handbremse gel6st wird, den Anhdnger mit Unterlegkeilen
gegen Wegrollen sichern.

Ausfuhrung GF, GFH, GFV und KH
Handbremshebel nach unten driicken.

Ausfuhrung HF
Entriegelungsknopf am Handbremshebel driicken und Handbremshebel nach unten
dricken.
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7.5 Diebstahlsicherung

Voraussetzung:

Die Kugelkupplung muss geschlossen sein. Dafur:

e Kugelkupplung an das Zugfahrzeug ankuppeln oder

* im abgekuppelten Zustand die Kupplungskugel KSB 50 (oder Kugel
mit & 50 mm) einsetzen.

Kugelkupplung absperren

1. Schlssel in das Schloss stecken.

2. Schltssel mit Schloss nach unten driicken und um 90° gegen dem Uhrzeigersinn
drehen.

3. Schlussel abziehen.

Kugelkupplung aufschlieBen

1. Schlissel in das Schloss stecken.

2. Schltssel mit Schloss um 90° mit dem Uhrzeigersinn drehen und das Schloss oben
einrasten lassen.

7.6 Fahrt
7.6.1 Grundregeln fiir einen sicheren Gespannbetrieb

e Fahrgeschwindkeit der Fahrbahnbeschaffenheit und der Beladung bzw. dem Ladezu-
stand des Anhangers anpassen, insbesondere beim Durchfahren von Kurven.

¢ Raue Fahrweise vermeiden.

* Den Anhénger nicht tberladen (Uberbelastung der Anhdngerkomponenten vermeiden).

e Den Anhanger nicht falsch beladen (Extreme Schwerpunktverlagerungen durch fal-
sche Beladung vermeiden).

e Schwere Gegenstande im Bereich der Achsen, moglichst tiefliegend verstauen.

e Schlag- und StoBbeanspruchungen vermeiden.

e Ausnutzung, aber Einhaltung der max. zuldssigen statischen Stiitzlast aller beteiligter
Komponenten.

7.7 Tempo 100 (gilt nur fiir Deutschland)

Unter bestimmten Bedingungen kann ein Anhanger fur Tempo 100 km/h zugelassen wer-
den. Dazu wird eine Plakette zugeteilt, die am Heck des Anhédngers angebracht werden
muss.

8. AuBerbetriebnahme/Stillsetzung
Den Anhanger stillsetzen oder voriibergehend stillsetzen:

1. Den Anhanger mit Unterlegkeilen gegen Wegrollen sichern.
2. Die Handbremse 16sen.
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Inspektion

Zur Erhaltung der Betriebs- und Verkehrssicherheit muss der Anhédnger geméaf nachfol-
genden Inspektionsintervallen geprift werden. Bei geringer Benutzung die Inspektionen
mindestens einmal im Jahr durchfthren.

DEUTSCH

WARNUNG

Unfallgefahr durch unsachgemaBe Arbeiten am Anhanger!

Reparatur-, Einstell- und Umbauarbeiten dirfen nur von einer Meisterwerkstatt
entsprechend des KNOTT Wartungshandbuches durchgefihrt werden.

Es durfen nur KNOTT-Original-Ersatzteile verwendet werden, damit

e die Funktion und Sicherheit gewahrleistet bleibt.

e Garantie und Gewahrleistungsanspriiche erhalten bleiben.

¢ die Betriebserlaubnis nach nationalen und internationalen Vorschriften nicht erlischt.

@ HINWEIS
Wagenheber nur unter den Auflagebtcken oder am Fahrzeugrahmen ansetzen.

Erstinspektion
Radschrauben

Nach den ersten 50 km oder 50 km nach einem Radwechsel sind die Radschrauben mit
einem Drehmomentschlissel auf das vorgeschriebene Anziehdrehmoment zu Uberprifen.

Fur die Anziehdrehmomente gelten die Angaben des Felgenherstellers.
Wenn keine anderen Angaben verflgbar sind, gilt diese Empfehlung:

Radschraube Schlusselweite Anziehdrehmoment

M12x1,5 SW19 (17) 80-90 Nm

M14x1,5 SW19 110-120 Nm
Radwechsel

Radschrauben Uber Kreuz anziehen.

A GEFAHR

Unfallgefahr!

Radschrauben kdnnen sich 16sen.

» Nur Radschrauben verwenden, die vom Felgenhersteller zugelassen sind.
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9.2 RegelmaBige Inspektion alle 5000 km
9.2.1 Kugelkupplung

VerschleiB von Kupplungskugel und Kugelkupplung priifen
1. Anhénger an Zugfahrzeug ankuppeln.
2. VerschleiBzustand an der Sicherheitsanzeige ablesen.

Markierung | VerschleiBzustand

+ VerschleiBzustand OK

- Kupplungskugel oder Kugelkupplung verschlissen

Bewegliche Komponenten schmieren

1. Anhédnger vom Zugfahrzeug abkuppeln.

2. Alle beweglichen Teile der Kugelkupplung - auBer der Kalotte - mit handelstblichem
Maschinenfett schmieren.
Bei Verwendung einer Stabilisierungskupplung: Weder Kugel noch Kalotte schmieren.

Durchmesser der Kupplungskugel am Zugfahrzeug priifen
Anhangerkupplung auswechseln, wenn

1. der Durchmesser der Kupplungskugel weniger als 49,5 mm betragt oder
2. die Kupplungskugel unrund ist.

9.2.2 Auflaufeinrichtung

Schmieren

1. Die Auflaufeinrichtung an den beiden Schmiernippeln nachschmieren.

2. Alle bewegten Teile wie Bolzen und Gelenkstellen vom Handbremshebel und Umlenk-
hebel leicht eindlen.

Nachstellen

1. Handbremse einlegen.

2. Die Zugstange Uber die Kugelkupplung einschieben. LaBt sich die Zugstange mehr als 45
bis 50 mm einschieben, die Bremsanlage von einer Meisterwerkstatt nachstellen lassen.

Funktion des Auflaufdampfers priifen

1. Anhanger abkuppeln.

2. Handbremse einlegen.

3. Anhanger zurlickschieben, bis sich der Handbremshebel in der Endstellung befindet.

4. AnschlieBend die Zugstange Uber die Kugelkupplung in die Auflaufeinrichtung ein-
schieben. Die Zugstange muss wieder selbsttatig in die Nullstellung ausfahren. Dauert
das Ausfahren langer als ca. 30 Sekunden, die Auflaufeinrichtung in einer Meister-
werkstatt prifen lassen.

Federspeicher am Handbremshebel priifen
1. Sichtprifung auf Beschadigung (KH und GF) und Leckage am Oldampfer (GF).
2. Handbremshebel auf Leichtgangigkeit priifen.
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9.2.5

9.2.6
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Stitzrad und Seilwinde

Zustand und Funktion prufen
1. Funktion des Stutzrades prifen: Kurbel auf Leichtgangigkeit priifen Ggf. schmieren.
2. Funktion der Seilwinde prufen: Seil bzw. Band auf Beschadigungen prufen.

Ggf. austauschen.

DEUTSCH

Zugdeichsel, Langs- und Quertrager

Zustand priifen

1. Auf Risse und Beschadigungen prufen. Beschadigte bzw. deformierte Langstrager und
Zugholme tauschen. Nicht ausrichten und weiterverwenden.

2. Alle Schraubverbindungen nachziehen.

Anziehdrehmomente beachten:
45 Nm bei Schraube M 10 (8.8)
77 Nm bei Schraube M 12 (8.8)

115 Nm bei Schraube M 12 (10.9)

125 Nm bei Schraube M 14 (8.8)

180 Nm bei Schraube M 14 (10.9)

190 Nm bei Schraube M 16 (8.8)

280 Nm bei Schraube M 16 (10.9)

Hoéhenverstellbare Zugdeichsel

Hoheneinstelleinrichtung reinigen und schmieren

1. An den Spannmuttern die Federstecker abziehen.

2. Spannmuttern an der Stirnverzahnung losdrehen, bis die Zéhne frei sind.

3. Die Verzahnung mit einer Stahlburste von Verschmutzung und Passungsrost reinigen.
4. Gewindebolzen und Gelenkstellen schmieren.

@ HINWEIS
Die Verzahnung nicht schmieren.

5. Spannmuttern zudrehen und Federstecker einsetzen. Anziehdrehmomente beachten:
siehe Kap. 6.3, Hohenverstellbare Zugdeichsel, Seite 15

Ubertragungseinrichtung

1. Seilzige und Gestange auf Leichtgdngkeit prufen.
2. Schwergangige Seilzlige durch Meisterwerkstatt ersetzen lassen.

Achsen
Schmieren
Baureihe Beschreibung Wartung
VG /VGB Gummifederachse wartungsfrei
GB Drehschubfederachse
DB Drehstabfederachse An allen Schmiernippeln fetten
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Schmiernippel

9.2.7 Radbremse

Starke der Bremsbelédge priifen
Bremsbeldge sind VerschleiBteile und mussen bei jeder Inspektion geprift werden.

Schauloch

An jeder Bremse

1. Staubkappen vom Schauloch auf der Rickseite der Radbremse entfernen.
2. Starke der Bremsbeldge durch das Schauloch prufen: Bei einer Mindestbelagstarke von
1 mm die Bremsbacken durch eine Meisterwerkstatt tauschen lassen.

& HINWEIS

Auch wenn nur bei einem Belag die Mindestbelagstarke von 1 mm unterschritten
wird, mussen alle Bremsbeldge einer Achse getauscht werden. Wir empfehlen
dann den Tausch aller Bremsbacken an allen Achsen.

3. Staubkappen wieder einsetzen.

Radbremse nachstellen
Nicht erforderlich bei Radbremsen mit automatischer Nachstellung.

Radbremse durch eine Meisterwerkstatt nachstellen lassen.

WARNUNG

Unfallgefahr!

Im Anschluss an einen Bremsbackenwechsel wird die volle Bremswirkung noch nicht
erreicht.

» Die ersten 100 km auf eine vorsichtige Fahrweise achten.
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9.2.8 Radlager

Seitliches Lagerspiel {iberpriifen

1. Anhanger aufbocken.

2. Seitliches Lagerspiel prifen. Bei spirbarem Spiel den Anhanger durch eine Meister-
werkstatt prufen lassen.

DEUTSCH

9.2.9 Rader und Reifen

1. Auf Alterung wie z.B. Risse und Schaden prufen.
2. Reifendruck und Mindestprofiltiefe gemaB gesetzlicher Vorgabe prifen.
3. Beschadigte Reifen und Reifen mit zu geringer Profiltiefe durch Neue ersetzen.

WARNUNG
Unfallgefahr!
» Im Anschluss an einen Radwechsel nach ca. 50 km die Radschrauben nachziehen.

9.2.10 Elektrische Anlage

Funktion priifen
1. Stecker des Anhangers mit der Buchse des Zugfahrzeugs verbinden.
2. Funktionen der Beleuchtung prufen und defekte Leuchtmittel ersetzen.

Auf Beschadigungen priifen

1. Stecker und Kabel auf Beschadigungen priifen.

2. Befestigungen der Kabel prifen. Kabel durfen nicht herunterhangen.

3. Gehduse der Beleuchtung/Lichtscheibe auf Beschadigungen prifen.

4. Beschadigte Stecker, Kabel und Lampengeh&use von einer Meisterwerkstatt ersetzen
lassen.

Funktioniert die Beleuchtung trotz intakter Leuchtmittel und nach einer Sichtprifung
nicht, die elektrische Anlage durch eine Meisterwerkstatt prifen lassen.

9.3 Wiederkehrende Hauptuntersuchung des Anhangers

GemaB EG-Recht muss jedes Fahrzeug zyklisch auf Verkehrssicherheit Gberprift werden.
Beachten Sie die gesetzlichen Regelungen in lhrem Land.

Entsprechend den gesetzlichen Vorgaben den Anhanger zur Hauptuntersuchung bei einer
entsprechenden Prufstelle vorfuhren.
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9.4

Service Nachweis

Erst-Inspektion 500 km

Datum:

Stempel:

Inspektion alle 5000 km
oder jahrlich

Datum:

Stempel:

Inspektion alle 5000 km
oder jahrlich

Datum:

Stempel:

Inspektion alle 5000 km
oder jahrlich

Datum:

Stempel:

Inspektion alle 5000 km
oder jahrlich

Datum:

Stempel:

Inspektion alle 5000 km
oder jahrlich

Datum:

Stempel:
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10. Fehlersuche

Stérungen und deren Behebung

KNOTT)

Stérung

Ursache

Behebung

Bremswirkung zu schwach

Zu viel Spiel in der Bremsanlage

Nur durch Meisterwerkstatt

Bremsbelage nicht eingefahren

Wiederholte Stoppbrem-
sungen (ca. 10 Stk.) aus
mittlerer Geschwindigkeit
(50-60 km/h) durchfihren

Bremsbeldge verglast, verolt oder
beschadigt

Nur durch Meisterwerkstatt

Auflaufeinrichtung ist schwergangig

Auflaufeinrichtung schmieren,
siehe Kap. 9.2.2, Seite 22

Bremsgestange klemmt oder ist verbogen

Bremsseilzlige angerostet oder geknickt

Ruckartiges Bremsen

zuviel Spiel in der Bremsanlage

StoBdampfer der Auflaufeinrichtung defekt

Backmatbremsbacken klemmen in Brems-
backentragern

Anhéanger bremst einseitig

Radbremsen arbeiten einseitig

Anhéanger bremst bereits
beim Gaswegnehmen

StoBdampfer der Auflaufeinrichtung defekt

Nur durch Meisterwerkstatt

Ruckwartsfahrt schwergéangig

oder nicht méglich

Bremsanlage zu streng eingestellt

Seilztige vorgespannt

Backmatbremsbacken klemmen in Brems-
backentragern

Handbremswirkung zu
schwach

Fehlerhafte Einstellung

Handbremshebel nicht fest genug ange-
zogen

Handbremshebel soweit als
maglich anziehen

Radbremsen werden heil3

Fehlerhafte Einstellung der Bremsanlage

Radbremsen verschmutzt

Ubersetzungshebel der Auflaufeinrichtung
klemmt

Nur durch Meisterwerkstatt

Federspeicher ist in Nullstellung bereits
vorgespannt

Handbremshebel war nicht oder nur
teilweise geldst

Handbremshebel in
Nullstellung bringen

Kugelkupplung rastet nach
dem Auflegen nicht ein

Innenteile verschmutzt

Kugelkuppllung reinigen und
schmieren,
siehe Kap. 9.2.1, Seite 22

Kugel am Zugfahrzeug passt nicht

Durchmesser der Kugel am
Zugfahrzeug prifen,
siehe Kap. 9.2.1, Seite 22
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Bremser Aksler Brugerhandbog

1. Malgruppe

Denne brugerhandbog henvender sig til slutkunder af faerdigmonterede anhaengere med
monterede KNOTT-anhaengerkomponenter.

2. Signalord

A RISIKO
Ggr dig opmaerksom pa en farlig situation, som kan medfere alvorlige kvaestelser eller
daden, hvis den ikke undgas.

ADVARSEL
Gar dig opmaerksom pa en farlig situation, som kan medfere alvorlige kvaestelser eller
deden, hvis den ikke undgas.

FORSIGTIG
Ger dig opmaerksom pa en farlig situation, som kan medfare lette til moderate kvaestel-
ser, hvis den ikke undgas.

@ BEM/ERK
Ggr dig opmaerksom pa tingskader og andre vigtige oplysninger i forbindelse med pro-
duktet.

3. Anvendelse i overensstemmelse med det tilsigtede formal

En bilingenigr monterer KNOTT anhaengerkomponenter med overbygninger, som ikke

er omfattet af leveringen, til en komplet anhaenger. KNOTT anhaengerkomponenter kan
anvendes til en- og flerakslede klasse O1/ O2 anhaengere. Den komplette anhaenger
kraever en generel driftstilladelse og keretilladelse og skal opfylde de gzeldende nationale
bestemmelser.

Ansvarsfraskrivelse
Anden anvendelse end “anvendelse i overensstemmelse med det tilsigtede formal” anses
for ukorrekt. Producenten haefter ikke for skader, der resulterer heraf.

Den godkendte anhaenger kan tilkobles traekgaretgjer, der er godkendt til det.

A RISIKO

Risiko for ulykker pa grund af anhaengerens nedsatte korestabilitet!

» Undga at kere med negativ stattelast.

» Overhold den tilladte, statiske stgttelast og det tilladte totalvaegt for alle involverede
komponenter.

» Anvend stgttelasten inden for de tilladte graenser.

» Traekkeretgjets tilladte statiske stgttelast ma ikke overskrides.

» Oplysninger om laesning se 5.2, sideSeite 39.

Jeevnlig fornyelse af den generelle driftstilladelse
Anhangeren skal med jeevne mellemrum kontrolleres af en offentlig myndighed (hoved-
eftersyn). | den forbindelse skal de nationale forskrifter overholdes, se 9.3, sideSeite 517.
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4. Komponenter

KNOTT-anhaengerstel bestar af traekindretningen (kuglekoblingen/traekgje), palgbsindret-
ningen, traekstangen/traekvangen, transmissionsindretningen, akslerne og hjulbremserne.

DEUTSCH

KNOTT-anhaengerstel kan suppleres med mange tilbehgrsdele.

T
® Traekindretning (kuglekobling, traekgije) A)
@ Palgbsindretning 6‘
® Traekstang/Traekvange =
@ Transmissionsindretning (stangsystem, udligningsveegte, kabeltraek) L
® Aksler
® Hjulbremser
41 Typeskilte N
Alle oplysninger enten pa typeskiltet eller pa komponenten er graveret eller praeget. Zg
) ) ) ) <
@ Palgbsindretning med traekindretning &
) - b
faufeinricht KF27 Augiz[ B
EG-Protokoll 361-041-92 ]
11/0046-00 ]
itung Ty KF27Z welAT -
ul, L 1400 ¢ 2700 |
ul, Stiitziast 150 kg Do 26,0 |k
soretmisunsn = U 88 hoss e {E v
N,
@Traekvange (hgjre traekvange) =
J‘HM‘ 25 Eggsta é
¥|ZHL27 Ausf.,
3000 ‘ | b
1 [00-0300 1 1 /S5R-010300
‘, Stiitzl, S| g beBl f 300 kg DeBt kN
® Kuglekobling (oplysninger pa greb eller hus) ® Trekgje @)
=2
KNOTT GmoH KNOTT GmbH <
Typ: K27 Ausf. A Typ: 26 0086 09 Z:]
le1/00-0507  BSOX 00-0680 S |(EY) SSR-012026 =
0/Dc 25kN - S 150 kg Dc 3095 kN S 150 kg| D/0c 31KN S 350 kg
wn
o
2
<
—
o
Ll
o
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® Hjulbremse

KNOTT GmbH
Typ: 20-2425N
EG-Pruf-Nr. 361-311-83
GutachtNr. Mchn 83/224
bis 25 km/h 1360 kg
uber 25 km/h - 750 kg / 800 kg

® Aksel

KNOTT GmbH Bremsen Achsen 0-83125 Eggsta tt
T VGB13M-27222

AB-Nr:
achslast 1350 kg (iher 25 kmh

4.2 Traekindretninger
4.2.1 Kuglekobling

Funktion

Kuglekoblingen forbinder anhaengeren med traekkgretgjet.
Modeller

Serie K Serie AV

@ Lasnings- og slitageindikator @ Beskyttelsesafskaermning
@ Greb ® Las (tyverisikring)
® Oplésning af grebet ® Kalotte (kuglehovedholder)

Tilladte svingomrader

Svingomrade om kgretgjets laengdeakse (rulleakse) maks. +25°
Svingomrade i horisontal retning (pitch axis) maks. £20°
Svingomrade om hgjdeaksen maks. + 90°
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@ BEM/ERK

Risiko for overbelastning af komponenter og risiko for fejlfunktioner!

3 De tilladte svingomrader ma ikke overskrides.

. Den tilladte statiske stgttelast og den tilladte totalvaegt ma ikke overskrides.

DEUTSCH

Tyverisikring
Tyverisikringen forhindrer effektivt at kuglekoblingen abnes samt en uautoriseret til- og
frakobling af anhaengeren.

FORSIGTIG

Risiko for klemning af fingre pa grund af kalottens fjederbelastede lukkemeka-
nisme!

» Grib ikke ind i kuglekoblingens kuglehoved nedefra med fingrene.

4.2.2 Trekoje

Funktion
Treekgjet forbinder anhangeren med koretgijet.
I
Modeller %)
|
V)
=
w
-
DIN-treekgje Fransk traekeje NATO treekgje lg
<
@ BEM/ERK o
Risiko for overbelastning af komponenter og risiko for fejlfunktioner! h
. Den tilladte statiske stgttelast og den tilladte totalvaegt ma ikke overskrides.
4.3 Palgbsindretninger v
i <
Funktion Ur
=
<
o
L
©)
=
<
3
<
=

Nar treekkeretgjet bremser, pavirkes traekstangen af en forsinkelseskraft. Med kraften
skubbes palgbsindretningens traekstang @ ind; herved skal responstaersklen i staddaem-
peren overskrides. Ved dette betjenes udvekslingsarmen via traekstangen. Hjulbremserne
® aktiveres via transmissionsstaenger @, udligningsvaegt ® og tovtreek @.
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Palgbsindretningens komponenter

@ Handbremsegreb

@ sikkerhedswire

® Hus

@ Traekstange

® steddamper (indvendig)

® Udvekslingsarm

@ Traekindretning (kuglekobling
eller traekgje)

Daempet fiedercylinder

® stattefod

Styreleje med smarenippel

Handbremse (parkeringsbremse)
Handbremsen muligger sikker parkering.

Model med bakspeerre

Nar handbremsen er trukket, opretholdes bremsekraften med en fjedercylinder. Fjeder-
kraften lukker bremsebakkerne via bremsestaengerne og kabeltraekkene, og forhindrer
derved at de lgsnes. Derved forhindres, at hjulbremserne lgsnes, hvis den automatiske
bakning kortvarigt frigiver lidt spillerum.

Sikkerhedswire og stottefod

Sikkerhedswiren aktiverer parkeringsbremsen ved utilsigtet afbrydelse af traekket. Stat-
tefoden forhindrer, at handbremsegrebet ragrer underlaget, hvis anhaengeren tabes
utilsigtet. En utilsigtet lgsning af bremserne forhindres dermed.

Serier og typiske anvendelser

Serie Anvendelse

KF og KFG Montering pa traekstang (V-treekstang)
e KF som plademodel op til 3000 kg
¢ KFG som stgbt model op til 3500 kg

KR/KV Rermodel op til 3500 kg
KRV Montering pa rartraekstang (som en del af chassisrammen)
KFGL (hidtil: KF2) Anvendelse i saettevogn pa gaffeltraek ,KLZ"
Modeller handbremsegreb
Bogstavsym- | Egenskab For serie
boler
/’h GF (GFH, GFV) | Handbremse med deempet fjeder- alle
o cylinder
% g "=| HF Héndbre_mse med tandsegment og KF, KFG
— \{ fiedercylinder
:‘ KH Handbremse med fjedercylinder alle
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4.4 Stottehjul

I
Funktion U
Stattehjulet bruges til parkering og bugsering af anhaengeren, ndr den er frakoblet traek- |u_"
koretgjet. D
[N N]
@ BEM/ERK a

Risiko for tingskade! Mé ikke bugseres over laengere straekninger eller kares over for-
hindringer (f.eks. kantsten).

De simple stgttehjul fastgeres med en klemholder til traekstangen og kan ogsa indstilles i
hgjden via denne. De automatiske stattehjul klappes ned i tilkoblet tilstand for efterfal-
gende at saenke stattehjulet og derved at lgfte anhaengeren fra koblingskuglen. For at
sikre stgttehjulene mod at blive Igsnet har stgttehjulene enten en skra flade eller to kaer-
ver nederst pa det udvendige rer som det indvendige rer drejes ind i. Derved forhindres
en rotation af det indvendige rer.

Modeller
TK =
Oplésningsbolt (fra og A
H med denne position -
ma stattehjulet ikke o
saenkes yderligere)
b
L
“ Klemholder til hgjdejustering og
fastgerelse af stattehjulet
—
©)
=z
<
o
V)
Standard-stgttehjul (justering via klemholder og Automatisk stattehjul (grovjustering via klapmeka- b
spindeldrev) nisme og spindeldrev)
ADVARSEL
Risiko for kveestelser, hvis traekstangen falder ned! v
Hvis det automatiske stattehjul seenkes for langt ned, kan klapmekanismen blive udlgst, 6
hvilket medferer, at traekstangen falder ned. =
<
o
"— < b
JEVE JEVE LN
t el o
] ] ” ] =2
» Det automatiske stgttehjul ma kun haeves i tilkoblet tilstand! <
—
<
=

NEDERLANDS
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4.5 Traekstang/Traekvange

Funktion

Traekstangen er en kraftoverfarende komponent, som forbinder pdlgbsindretningen med
anhangerens ramme. Ved en hgjdejusterbar traekstang kan anhaengerens koblingshgjde
tilpasses traekkaretgjets koblingshgjde.

ADVARSEL

Ulykkesrisiko!

Der ma ikke foretages konstruktionsmaessige aendringer pa traekstaenger/traekvanger. Der
ma hverken bores eller svejses.

Modeller

V-traekstang (traekvanger) Hgjdejusterbar traekstang

Hojdejusterbar traekstang
Model KHV/KHA:

Vinklen mellem traekstangen og mellemstykket

kan indstilles fra -10° til +49°. Endefortandingerne
forbindes med hinanden via en gevindbolt og en
spaendemgtrik. Der kan valgfrit monteres en lgfte- og
indstillingsindretning mellem traekstangen og pa-
lgbsindretningen. En indbygget gasfjeder frembringer
en automatisk lgftekraft, som mindsker kraften, der
skal bruges til betjeningen, betydeligt.

Model KHD:
Vinklen mellem traekstangen og mellemstykket kan
’ ~indstilles fra -10° til +60°. Den justerbare ledforbindelse
i l . mellem traekstangen og mellemstykket, samt mellem
\ palgbsindretningen og mellemstykket sker via et bolt-
W leje. Positionen fikseres med en diagonal straeber hhv.
spindel. Bolten pa spindlen, som driver snekken, skal
sikres med en fjederbolt eller en splitbolt, sa den ikke

drejes lgs. Fiederbolten eller splitbolten er forbundet
med traekraret via en kaede.
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4.6 Transmissionsindretninger
Funktion
Stangsystemet og kabeltraekkene overfarer traekkraften til bremsning fra palgbsindret-
ningen til hjulbremsen. Udligningsvaegtene er ngdvendige for at udligne forskelligt
bremseslgr i hjulbremserne og for at overfgre den samme kraft til alle hjulbremser.
Med en hgjdejusterbar traekstang overfgres betjeningsstraekningen fra palgbsindret-
ningen via et bowdentraek og videre over et stangsystem til hjulbremserne.
Standard model Model efter eget valg
g
@ Stangsystem ® Kabeltraek til hjulboremsen
@ Udligningsvaegte (3x) @ Bardunstrammer
4.7 Aksler
@ Akselrar
@ Stattebuk hhv. flangeplade
® Bremsestump med hjulstilslutning
Funktion
Akslen overfgrer anhangerens vaegt affjedret til hjulene og optager derved alle opsta-
ende kraefter.
Modeller
Aksler ubremset tilladt akselbelastning maks. 750 kg
Aksler bremset tilladt akselbelastning maks. 3500 kg
Serie Beskrivelse
VG /VGB Gummifjederaksler
GB Torsionsfjederaksel
DB Torsionsstangaksel
www.knott.de 37
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4.8

Hjulbremser

g \\\\\\\\\\y\\\\\\
SN

® Simplex-bremsebakke med
belaegning

® Backmat-bremsebakke med
belaegning (med bakspaerre)

® Ekspansionslas

@ Bremsetromle

Funktion

Mekanisk hjulbremse
Den mekaniske hjulbremses ekspansionslas betjenes via transmissionsindretningen. Der-
ved trykkes bremsebakkerne indefra mod tromlen. Anhaengeren bremses.

Hydraulisk hjulbremse

Den hydrauliske hjulbremses hjulbremsecylinder betjenes via det hydrauliske system.
Derved trykkes bremsebakkerne indefra mod tromlen. Anhangeren bremses. Parkerings-
bremsen betjenes ogsad mekanisk via kabeltraek ved den hydrauliske hjulbremse.

Bakspaerre (Backmat)
Bakspaerren muligger bakning uden manuel placering af en spaerre. Ved bakning skal der
overvindes et vist restbremsningmoment.

Automatisk efterjustering for bremser med bakspaerre

Den automatiske efterjustering kompenserer for slitage af belaegningen og sikrer derved
en optimeret bremsevirkning over laengere tid. Velindstillede bremser gger kgrekomforten
og forkorter desuden bremselaengden.
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5. Sikkerhed
5.1 Generelle anvisninger

Bremsesystemet, palgbs- og transmissionsindretningen samt traekindretningen er kontrol-
leret i henhold til de tilsvarende EF/ECE-direktiver.

KNOTT sikrer, at anhangerkomponenter er afstemt efter hinanden. Komponenterne ma
kun anvendes i den tilladte kombination.

5.2 Generelle sikkerhedanvisninger

A RISIKO

Risiko for kvaestelser ved tilsidesaettelse af nedenstdende anvisninger!

» Kar med en hastighed, der er tilpasset trafikforholdene.

» Tilpas kerehastigheden til kerebanens beskaffenhed og anhaengerens last hhv. laes-
ningstilstand, isaer ndr du kerer igennem sving.

» Serg for at der er tilstraekkelig afstand, nar du parkerer anhaengeren. Anhaengeren
kan - indtil fuld bremsekraft udaves - rulle 20 til 30 cm tilbage.

» Ved parkering skal anhangeren sikres med stopklodser, sa den ikke ruller vaek.
Ved anhaengere med palgbsbremse: Traek anhaengerens handbremse.

For en sikker leesning af anhaengeren skal nedenstaende anvisninger overholdes:

» Overhold anhaengerproducentens anvisninger.

» Anhangeren ma ikke overlaesses (undga en overbelastning af anhaengerkomponen-
terne).

» Undga ukorrekt laesning af anhaengeren (undga ekstreme forskydninger af tyngde-
punktet pa grund af ukorrekt laesning).

» Tunge genstande i omradet omkring akslerne skal anbringes sé lavtliggende som
muligt.

» Sikr lasten, sa den ikke kan falde ned eller kan blive slynget ud.

Overhold nedenstaende anvisninger for sikker handtering i neerheden af personer:

» Transport af personer er ikke tilladt.

» Ga ikke ind mellem anhaengeren og en stationaer forhindring ved bugsering og til- og
frakobling.
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6. Ibrugtagning

ADVARSEL
Ulykkesrisiko pa grund af ukorrekte arbejder pa anhaengeren!

Reparations- , indstillings- og ombygningsarbejder ma kun udfares af et vaerksted i over-
ensstemmelse med KNOTT vedligeholdelseshandbog.

6.1 Kuglekobling

Kontroller kuglekoblingspunktets position

Koblingshgjden for treekkgretajet og anhaenger skal stemme overens:
1. Indstil anhaengerens daektryk til det af producenten anbefalede tryk.

2. Laes anhaengeren med den maks. tilladte totalveegt.

3. Tilkobl anhaengeren, se Tilkobling, side 43
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Traekkeretgjets og anhaengerens koblingshgjde skal stemme overens pa et jaevnt underlag
uden fald eller haldning for at sikre anhaengerens upaklagelige kere- og bremseegenska-
ber.

Las (tyverisikring)

Skriv ngglens ngglenummeret ned (til evt. genbestilling af en nagle).

6.2 Palgbsindretninger

Model Handbremsegreb KH

A RISIKO
Risiko for kvaestelser pa grund af pludselig betjening af bremsegrebet pa grund
af den forbelastede fjeder!

» Handbremsegrebet model ,KH" er i lgsnet stilling ved forbelastning. Den rgde
sikringsskrue M10 ma ferst fjernes, nar palgbsindretningen og bremsestaengerne er
monteret i anhangeren og nar bremsesystemet er indstillet. Inden afmonteringen af
palgbsindretningen, samt ved vedligeholdelsesarbejder eller reparation eller demonte-
ring af bremsesystemet er det tvingende ngdvendigt, at sikringskruen skrues i igen!

[ S S
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Forudsaetning
e Palgbsindretningen og bremsestaengerne i anhangeren er monterede.
¢ Hele bremsesystemet er indstillet.

Ibrugtagning a palgbsindretningen
Fjern den rgde sikringsskrue M10, og opbevar den.

6.3 Hajdejusterbar treekstang

ADVARSEL

Ulykkesrisiko

Palgbsindretningen hhv. traekindretningen skal altid vaere parallel i forhold til traek-
stangen. Der ma ikke kares med en palgbsindretning, der ikke er parallel i forhold til
traekstangen!

Indstilling af traekstangens hgjde
Spaendemgtrikken skal tilspaendes med det foreskrevne tilspaendingsmoment for at skabe
en forbindelse uden spillerum, der overfgrer drejningsmomentet:

200 Nm ved bolt M16
350 Nm ved bolt M20
550 Nm ved bolt M28
850 Nm ved bolt M36

Model KHV/KHA

® Spaendemgtrikker
@ Fjederbolte

1. Treek fjederboltene ud ved spaendemgtrikkerne.

@ BEM/ARK

Sikr forstykket mod at falde ned.

2. Lesn spaendemgtrikkerne pa mellemstykkerne, indtil taenderne er frie.

3. Indstil mellemstykkets vinkelstilling, indtil koblingshgjden er naet.

4. Til fastklemning strammes spaendemgtrikkerne ved endefortandingen.

5. Seet fiederboltene i spaendemetrikkerne, sa spaendemeatrikkerne ikke lgsner sig.
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Model KHD

I "f\
1. Treek fjederbolten ud af justerhandsvinget

2. Indstil traekstangen til den rette hgjde med handsvinget
3. Sikr justerhandsvinget igen med fjederbolten

@ BEM/ERK
Risiko for overbelastning
Justeringsmekanismen ma kun betjenes i frakoblet tilstand.

I & BEMARK
Hgjdejusteringsmekanismen ma ikke anvendes til tipning af ladefladen!

6.4 Ibrugtagning af anhaengeren

Kontroller efter laengere tids parkering

. Kontrollér den generelle tilstand

3 Kontrollér daekkenes profil

o Kontrollér lufttrykket

. Kontrollér, at lysanlaegget er funktionsdygtigt

Kuglekobling
Smer alle bevaegelige dele - undtagen kalotten - med gaengs maskinfedt.
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7. Drift
7.1 Kontroller for hver karsel

Kontroller for hver kersel:

e Dak: Kontrollér daekkenes profil, kontrollér at lufttrykket er tilstraekkeligt

e lysanlaeg: Kontrollér, at det er funktionsdygtigt

e Traek stattehjulet sa langt op som muligt, saet det fast og sikr det, s& det ikke kan
tabes eller lgsner sig. Sikr om ngdvendigt handsvinget med fjederbolten, sé& det ikke
lgsner sig. Stettehjulet ber altid sta parallelt i forhold til kereretningen.

Lad kuglekoblingen ga helt i indgreb

Anbring sikkerhedswiren

Lasn parkeringsbremsen

Hgjdejusterbar traekindretning: Kontrollér, at leddene sidder godt fast, kontrollér
boltenes sikring

7.2 Tilkobling

1. Seet koblingen i dben position pa traekkaretgjets kugle.

2. Ved anhangere med automatisk stattehjul: Drej stettehjulet ind ved at dreje pa hand-
svinget. Far kuglekoblingen over traekkaretgjets koblingskugle. Saenk stgttehjulet ved
at dreje pa handsvinget, indtil kuglekoblingen gdr hegrbart i indgreb.

3. Kontrollér sikkerhedsindikatorens position: viseren skal vaere i det granne felt med ,,+".
ADVARSEL Hvis viseren er i det rgde felt med ,-”, sa er koblingen ikke lukket

| korrekt, og der ma ikke keres med anhaengeren! Koblingen ligger lgst pa kug-
len, og kan hoppe af kuglen ved karslens start. Arsager, se Fejifinding, side 53.

4. Kontrollér, at kuglekoblingen er gaet korrekt i indgreb ved at lgfte koblingen.

5. Ved angaengere med palgbsbremse: Saet sikkerhedswiren i det designerede gje pa
anhaengeranordningen. Ved aftagelige anhangeranordninger skal sikkerhedswiren
seettes direkte fast pa lastplatformen eller cykelholderen gennem gijet. Serg for, at
wiren er tilstraekkeligt lang til kersel i sving. Fglg anhaengeranordningens informati-
onsmateriale.

ADVARSEL Risiko for kvaestelser, hvis anhaengeren frakobles treekkeoretojet af
en eller anden arsag. Anbring sikkerhedswiren for hver kersel.

@ BEM/ERK
| visse lande er det ikke tilladt blot at slynge sikkerhedswiren om kuglehalsen.
Sikkerhedswiren skal sikres, sa den ikke glider utilsigtet af.

6. Saet el-stikket i traekkeretgjets stikkontakt.

7. Ved anhaengere med stattehjul: Haev stattehjulet helt, stram klemindretningen. Undga
at sikkerhedswiren vikler sig om stgttehjulet.
Ved automatiske stattehjul: Ker stattehjulet helt ind ved at dreje pa handsvinget og
st i den forbindelse det indvendige rgr i det ydre rars vridningssikring og stram det.
Stettehjulet ber altid std parallelt i forhold til kareretningen.
ADVARSEL Ulykkesrisiko pa grund af stattehjulets utilsigtede kontakt med
underlaget, fordi stottehjulet ikke er haevet helt og sikret! Sikr det inden kors-
len pabegyndes, sa det ikke lgsner sig og tabes. Hertil skal stottehjulet haeves
helt ved at dreje pa svinghandtaget og klemindretningen skal strammes godt.

8. Eventuelt anbragte stopklodser skal fjernes fra hjulene.

9. Ved anhangere med palgbsbremse: Lasn anhaengerens handbremse.
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A RISIKO

Risiko for kvaestelser og tingskade pa grund af ikke korrekt tilkoblet anhzaenger!

» Kontrollér efter hver tilkobling, at koblingen sidder korrekt pa koblingskuglen ved
hjeelp af sikkerhedsindikatoren.

» Ved fejlbehaeftet lukket kobling mé der ikke keres med anhaengeren!

Sikkerhedsindikator

Markering | Koblingsposition Grebets position | Betydning
- Koblingen er dben Grebet er trukket | ADVARSEL Der ma IKKE

opad keres med anhaengeren.
- Koblingen er lukket | Grebet er i start- Der ma kares med anhaen-
position geren.

- Fejlbehaeftet tilstand | Grebet er i start- ADVARSEL Der ma IKKE

position keres med anhaengeren.
Arsager, se Fejlfinding,
side 53.

@ BEMARK

Sikkerhedsindikatoren er desuden praeget under klistermaerket.

Huvis klistermaerket gdelaegges, kan sikkerhedsindikatoren alligevel aflaeses. Hvis klister-
maerket udskiftes, skal klistermaerkets kantet og praegets kanter stemme overens.

7.3 Frakobling

1. ADVARSEL Risiko for kvaestelser pa grund af bortrulning af anhangeren!
Sikr anhaengeren med stopklodser mod bortrulning.

2. Ved anhangere med palgbsbremse: Traek handbremsen.

3. Las koblingsgrebet op og traek grebet opad.

4. Ved anhangere med stettehjul: Seenk stettehjulet ved at dreje pa handsvinget mens
koblingsgrebet er trukket opad.
ADVARSEL Risiko for kvaestelser pa grund af tippende anhaenger! Anhaenge-
ren med stgttehjulet ma kun frakobles, nar stottehjuleter saenket.

5. Treek el-stikket ud af treekkaretgjets stikkontakt og seet den i holderen.

6. Ved anhangere med pélebsbremse: Lasn sikkerhedswiren fra treekkeretgjet og vikl
den om koblingen.

7. Frakobl anhaengeren: Laft kuglekoblingen fra anhaengeranordningen.
Ved anhaengere med stgttehjul: Seenk stattehjulet ved at dreje pa svinghdndtaget,
indtil kuglekoblingen befinder sig over anhaengeranordningen.
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7.4 Bremser

Driftsbremse
Ved bremsede anhangere bremses anhangeren automatisk via palgbsindretningen, nar
traekkeretgjet bremser.

Handbremse (parkeringsbremse)
Model GF

Bremse trukket
\ Bremse Igsnet

) el ® Handbremsegreb
7 ,, @ Daempet fiedercylinder
; @ Transmissionsindretning
(bremsestaenger)
@ sikkerhedswire

Traek handbremsen

Model GF, GFH, GFV og KH

Traek handbremsegrebet udover dgdpunktet. Fjedercylinderen sgrger for hjulbremsernes
tilstraekkelige traekspaending.

Model HF
Traek handbremsegrebet indtil sidste tand. Det er ngdvendigt for at have tilstraekkelig
vandringsreserve i fjedercylinderen til suspendering af bakspaerren.

ADVARSEL

Risiko for kvaestelser!

Hvis bakspaerren frigiver vandringen, efterspaender fjedercylinderen automatisk hand-
bremsegrebet.

» Grib ikke ind i svingomradet.

Lasn handbremsen

ADVARSEL
Risiko for kvaestelser pa grund af bortrulning af anhangeren!
» Sikr anhaengeren med stopklodser mod bortrulning, inden handbremsen lgsnes.

Model GF, GFH, GFV og KH
Skub handbremsegrebet nedad.

Model HF
Tryk pa frigivelsesknappen pa handbremsegrebet, og skub handbremsegrebet nedad.
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7.5 Tyverisikring

Forudsaetning

Kuglekoblingen skal vaere lukket. Hertil:

e Tilkobl kuglekoblingen til traekkgretgjet eller

e szt koblingskuglen KSB 50 (eller kuglen med @ 50 mm) i frakoblet tilstand.

Lasning af kuglekoblingen

1. Seet neglen i lasen.

2. Tryk ngglen med lasen nedad og drej den 90° mod uret.
3. Treek ngglen af.

Oplasning af kuglekoblingen
1. Seet ngglen i lasen.
2. Drej ngglen med lasen 90° med uret, og lad lasen ga i indgreb foroven.

7.6 Korsel
7.6.1  Grundregler for sikker anhaengerdrift

e Tilpas kerehastigheden til karebanens beskaffenhed anhaengerens last hhv. laesningstil-
stand, iseer nér du kerer igennem sving.

e Undga en aggressiv karestil.

¢ Anhangeren ma ikke overlaesses (undga overbelastning af anhaengerkomponenterne).

e Undga ukorrekt laesning af anhaengeren (undga en ekstreme forskydninger af tyngde-
punktet pa grund af ukorrekt laesning).

¢ Tunge genstande i omradet omkring akslerne skal anbringes sa lavtliggende som muligt.

¢ Undga slag og stad.

e Udnyttelse, men overholdelse af den maksimalt tilladte stattelast for alle involverede
komponenter.

7.7 Hastighedsgraensen 100 km/t (gaelder kun for Tyskland)

Under saerlige forhold kan en anhaenger godkendes til hastighedsgraensen 100 km/t. Til
det formal tildeles et maerke, som skal anbringes pa anhaengerens bagside.

8. Saetten ud af drift

Gor felgende for at saette anhaengeren ud af drift, eller for at saette den midlertidig ud af
drift:

1. Sikr anhaengeren med stopklodser mod bortrulning.
2. Lesn handbremsen.
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9. Inspektion

Til opretholdelse af drifts- og trafiksikkerheden skal anhaengeren kontrolleres i henhold til
nedenstaende inspektionsintervaller. Ved sjeelden brug skal inspektionerne udfgres mindst
én gang om dret.

ADVARSEL

Ulykkesrisiko pa grund af ukorrekte arbejder pa anhaengeren! Reparations- , indstil-
lings- og ombygningsarbejder mé kun udferes af et autoriseret vaerksted i henhold til
KNOTT vedligeholdelseshandbogen.

Der ma kun anvendes originale KNOTT-reservedele, sa

¢ funktionsdygtigheden og sikkerheden er sikret.

e garantien og garantikrav opretholdes.

¢ dDriftstilladelsen i henhold til nationale og internationale bestemmelser ikke ophgrer.

@ BEM/ERK
Donkraften ma kun anbringes under stattebukke eller pa anhangerens ramme.

9.1 Forste inspektion
9.1.1  Hjulskruer

Efter de farste 50 km eller 50 km efter et hjulskift skal hjulskruernes tilspaendingsmoment
kontrolleres med en momentnggle.

Anvend de oplyste tilspaendingsmomenter fra faelgeproducenten.

Hvis der ikke andre oplysninger er tilgaengelige, geelder folgende anbefaling:

Hjulskrue Naglevidde Tilspaendingsmoment
M12x1,5 NV 19 (17) 80-90 Nm
M14x1,5 NV 19 110-120 Nm

Hjulskift

Krydsspaend hjulskruerne

A risiko

Ulykkesrisiko!

Hjulskruerne kan lgsne sig.

» Anvend udelukkende hjulskruer, som er godkendt af feelgeproducenten.
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9.2 Regelmaessig inspektion hver 5000 km
9.2.1 Kuglekobling

Kontrollér koblingskuglens og kuglekoblingens slitage
1. Tilkobl anhaengeren til traekkoretgijet.
2. Aflzes slitagetilstanden pa sikkerhedsindikatoren.

Markering Slitagetilstand
+ Slitagetilstand OK

- Koblingskugle eller kuglekobling slidt op

Smor bevaegelige komponenter

1. Frakobl anhaengeren fra traekkgretgjet

2. Smer alle kuglekoblingens bevaegelige dele, undtagen kalotten, med gaengs maskinfedt.
Hvis der anvendes en stabiliseringskobling: Smer hverken kuglen eller kalotten.

Kontrollér koblingkuglens diameter pa traekkoretajet
Udskift anhaengerkoblingen, hvis

1. koblingskuglens diameter er mindre end 49,5 mm eller
2. hvis koblingskuglen ikke er rund.

9.2.2 Palebsindretning

Smearing

1. Smar pélgbsindretningen ved begge smarenipler.

2. Smer alle bevaegede dele som f.eks. handbremsegrebets og styrearmens bolte og led
let med olie

Efterjustering

1. Treek handbremsen.

2. Skub traekstangen ind over kuglekoblingen. Hvis traekstangen kan skubbes mere end 45
til 50 mm ind, sa serg for at et bremsesystemet efterjusteres pa et vaerksted.

Kontrollér, at palebsdeemperen er funktionsdygtig

1. Frakobl anhaengeren.

2. Treek handbremsen.

3. Skub anhaengeren tilbage, indtil handbremsegrebet er i slutposition.

4. Skub derefter traekstangen ind i palgbsindretningen via kuglekoblingen. Traekstangen
skal automatisk kere ud i hvilestilling igen. Hvis den er mere end ca. 30 sekunder om
at kaere ud, sa serg for at palgbsindretningen kontrolleres pa et vaerksted.

Kontrollér fjedercylinderen pa handbremsegrebet

1. Foretag en visuel kontrol med henblik pa beskadigelse (KH og GF) og lekage ved
oliedeemperen (GF) .

2. Kontrollér at hdndbremsegrebet er letgdende.
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9.2.3 Stottehjul og wirespil

Kontrollér tilstand og funktionsdygtighed

1. Kontrollér, at stattehjulet er funktionsdygtigt: Kontrollér, at handsvinget er letgdende.
Smer det om ngvendigt.

2. Konrollér, at wirespillet er funktionsdygtigt: Kontrollér wiren hhv. bandet for beskadi-
gelse. Udskift om nedvendigt.

9.2.4 Traekstang, leengde- og tvaervanger

Kontrollér tilstand

1. Kontrollér for revner og beskadigelse. Udskift beskadigede eller deforme laengdevan-
ger og traekvanger. Ma ikke rettes ud og genbruges.

2. Efterspaend alle skrueforbindelser.

Overhold tilspaendingsmomenter:
45 Nm ved skrue M 10 (8.8)
77 Nm ved skrue M 12 (8.8)
115 Nm ved skrue M 12 (10.9)
125 Nm ved skrue M 14 (8.8)
180 Nm ved skrue M 14 (10.9)
190 Nm ved skrue M 16 (8.8)
280 Nm ved skrue M 16 (10.9)

Hgjdejusterbar traekstang

Rens og smer hgjdejusteringsindretningen

1. Treek fiederboltene ud af spaendemgtrikkerne.

2. Lesn spaendemgtrikkerne ved endefortandingen, indtil teenderne er frie.

3. Rens fortandingen med en stalbarste for tilsmudsning og gnidningskorrosion.
4. Smer gevindboltene og leddene.

@& BEM/ARK
Smor ikke fortandingen.

5. Stram spaendemgtrikkerne og sat fiederboltene i. Overhold tilspaendingsmomenterne:
se 6.3, Hojdejusterbar traekstang, side 41

9.2.5 Transmissionsindretning

1. Kontrollér at kabeltraekkene og stangsystemet er letgaende.
2. Serg for, at stramme kabeltraek udskiftes pa et vaerksted

9.2.6 Aksler
Smering
Serie Beskrivelse Vedligeholdelse
VG /VGB Gummifjederaksler Vedligeholdelsesfri
GB Torsionsfjederaksel
DB Torsionsstangaksel Smgres ved alle smgrenipler.
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Smgrenippel

9.2.7 Hjulbremse

Kontrollér bremsebelaengningernes tykkelse
Bremsebelaegninger er sliddele og skal kontrolleres ved hver inspektion.

Inspektionshul

Pa hver bremse

1. Fjern stgvdaekslet fra inspektionshullet pa bagsiden af hjulbremsen.
2. Kontrollér bremsebelaegningernes tykkelse ved at kigge gennem inspektionshullet:
Ved en minimumstykkelse pd 1 mm skal bremsebakkerne udskiftes pa et vaerksted.

& BEM/RK

Ogsa selvom minimumstykkelsen for belaegning pa 1 mm kun underskrides ved
en belaegning, skal alle bremsebelaegninger for en aksel udskiftes. Szt stovdaeks-
lerne i igen.

Efterjustering af hjulbremsen
lkke n@dvendig ved hjulbremser med automatisk efterjustering.

Serg for at hjulbremsen efterjusteres pa et vaerksted.
ADVARSEL
Ulykkesrisiko!

Efter en udskiftning af bremsebakkerne opnas den fulde bremsevirkning endnu ikke.
» Serg for at kere forsigtigt de farste 100 km efter udskiftningen.
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9.2.8 Hjulleje

Kontrollér hjulspillerummet i siden

1. Klods anhaengeren op.

2. Kontrollér lejespillerummet i siden. Ved maerkbart spillerum skal anhangeren kontrol-
leres pa et vaerksted.

9.2.9 Hjul og deek

1. Kontrollér for lde, f.eks. revner og skader.
2. Kontrollér daektrykket og minimumsprofildybden i henhold til lovforskrifterne.
3. Udskift beskadigede deek og daek med for lidt profildybde med nye daek.

ADVARSEL
Ulykkesrisiko!
» Efter et hjulskift skal hjulskruerne efterspaendes efter ca. 50 km.

9.2.10 Elektrisk system

Kontrollér funktionen
1. Forbind anhangerens stik med traekkaretgjets basning.
2. Kontrollér belysningens funktioner, og udskift defekte lyskilder.

Kontrollér for beskadigelse

1. Kontrollér stik og kabler for beskadigelse

2. Kontrollér kablernes fastgarelse. Kabler ma ikke haenge ned.

3. Kontrollér lyskildernes hus/afdaekning for beskadigelse

4. Beskadigede stik, kabler og lampehuse skal udskiftes pa et vaerksted.

Hvis belysningen ikke virker pa trods af intakte lyskilder og efter en visuel kontrol, sa sgrg
for at det elektriske system kontrolleres pa et vaerksted.

9.3 Regelmaessigt hovedeftersyn af anhaengeren

I henhold til EU-lovgivningen skal hvert karetgj jaevnligt kontrolleres med henblik pa
trafiksikkerhed. Overhold lovforskrifterne i dit land.

Underkast anhangeren et hovedeftersyn hos den tilsvarende kontrolmyndighed i henhold
til lovforskrifterne.
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9.4

Servicedokumentation

Forste inspektion 500 km

Dato:

Stempel:

Inspektion hver 5000 km
eller arligt

Dato:

Stempel:

Inspektion hver 5000 km
eller arligt

Dato:

Stempel:

Inspektion hver 5000 km
eller arligt

Dato:

Stempel:

Inspektion hver 5000 km
eller arligt

Dato:

Stempel:

Inspektion hver 5000 km
eller arligt

Dato:

Stempel:
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10. Fejlfinding

Fejl og afhjzaelpning af fejl
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Fejl

Arsag

Afhjeelpning

Bremsevirkningen er for svag

For meget spillerum i bremsesystemet

Kun pa vaerkstedet

Bremsebelaegningerne er ikke kert til endnu

Foretag gentagne stopbrems-
ninger (ca. 10 stk.) fra middel
hastighed (50-60 km/t)

Bremsebelaegningerne har en haerdet
overflade, er tilsmudset med olie eller
beskadigede

Kun pa veerkstedet

Palgbsindretningen er traeg

Smegr palgbsindretningen,
se 9.2.2, side 48

Bremsestaengerne har sat sig fast eller er
derforme

Bremsekablerne er lidt rustne eller bgjede

Bremsning i ryk

For meget spillerum i bremsesystemet

Pélgbsindretningens staddaemper er defekt

Backmat-bremsebakkerne har sat sig fast i
bremsebakkeholderne

Anhaengeren bremser
ensidigt

Hjulbremserne virker ensidigt

Anhaengeren bremser
allerede nar foden loftes fra
gaspedalen

Palgbsindretningens staddaemper er defekt

Kun pa veerkstedet

Bakning er treeg eller er ikke
mulig

Bremsesystemet er indstillet for hardt

Kabeltraek forbelastede

Backmat-bremsebakkerne har sat sig fast i
bremsebakkeholderne

Handbremsevirkningen er
for svag

Fejlbehaeftet indstilling

Handbremsegrebet er ikke trukket hardt
nok

Traek handbremsegrebet s&
hardt som muligt

Hjulbremserne bliver varme

Fejlbehaeftet indstilling af bremsesystemet

Hjulbremserne er tilsmudsede

Palgbsindretningens styrearm sidder fast

Kun pa veerkstedet

Fiedercylinderen er allerede forbelastet i
hvilestilling

Handbremsegrebet var ikke eller kun delvist
l@snet

Bring handbremsegrebet i
hvilestilling

Kuglekoblingen gar ikke i
indgreb, nar den er blevet
lagt pa

De indvendige dele er tilsmudsede

Rens kuglekoblingen og smar
den, se 9.2.1, side 48

Kuglen pa traekkaretgjet passer ikke

Kontrollér diameteren af
kuglen pa traekkeretgjet,
se 9.2.1, side 48
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1. Target group

This User Manual is intended for the end users of ready assembled trailers with integrated
KNOTT trailer components.

2. Warning and general notices

A DANGER
Draws your attention to a hazardous situation which will result in serious injury or death
if not prevented.

WARNING
Draws your attention to a hazardous situation which can result in serious injury or death
if not prevented.

CAUTION
Draws your attention to a hazardous situation which can result in minor to moderately
severe injury if not prevented.

@ NOTICE
Draws your attention to possible material damage or other important information in con-
nection with the machine.

3. Intended application

KNOTT trailer components are assembled by a vehicle manufacturer to produce a
complete trailer by the addition of attachments which do not form part of the scope of
supply. KNOTT trailer components can be used for single or multiple-axle category 01/
02 trailers. The complete trailer requires a General Operating Permit and a certificate of
suitability for use on public roads, and must be in compliance with applicable national
regulations.

Liability disclaimer

Any other or further-reaching use than that outlined under the “Intended application”
above is deemed not in accordance with the prescribed purpose of the equipment. The
manufacturer may not be held liable for resulting damages.

The registered trailer may be coupled to vehicles with the relevant towing approval.

A DANGER

Danger of accidents due to impaired travel stability of the trailer!

» Do not travel with a negative vertical load.

» Adhere to the admissible static vertical load and admissible total weight of all involved
components.

» Utilize the vertical load within the admissible limits.

» Do not exceed the admissible static vertical load of the towing vehicle.

» Notes on loading, see 5.2, page 65.

Regular renewal of the General Operating Permit

The trailer is required to pass an official inspection (general inspection) held at regular
intervals. For more details, please refer to the applicable national regulations, see als 9.3,
page 73.
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4, Components
I
KNOTT chassis comprise the coupling device (ball coupling/towing eyelet), the overrun g
coupling, the drawbar/towbar, the transmission device, the axles and the wheel brakes. -
-]
KNOTT chassis can be supplemented with a wide range of accessories. T
o
¥
(Va]
=2
<
&

® Coupling device (ball coupling, towing eyelet)

@ Overrun coupling

® Drawbar/towbar

@ Transmission device (linkage, brake compensation balance, bowden cables)
® Axles

® Wheel brakes

ENGLISH

41 Rating plates

-
All information contained on the rating plate or optionally on the component is em- g
. I}
bossed or needle printed. <
o
® Overrun coupling with coupling m
device
T i
faufeinricht KF27 Augiz[ B
EEE S — v
e oo a0 <
1. Sif 1150 [ 250 |t (@)
h |21 1(=9) s5ri01 2083 11222 E prd
<
@ Towbar (right-hand towbar) E
NOTT GmbH D-83125 Eggsta
3 Typ ZHL27 Ausf.[C
masss[3000 ]
enstinigungez:| o1 [00-0300 (= 1)(55R-010300)
zul Stiel, S50 Jva De3T ki S300 kg D31 (@)
‘ P
I . . <
® Ball coupling (information on @ Towing eyelet -
handle or housing) <
KNOTT GmbH =
KNOTT GmbH Typ: 26 0086 09
Typ: K27 Aust. A 00-0680 5 |(E) SSR-012026
\ﬂ 00-0507  BS0X Dc 30,95 kN S 150 kg| D/Bc 31kN S 350 kg (V)
D/Bc 25kN - S 150 kg (@)
=
<
—
o
[N N]
o
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® Wheel brake

KNOTT GmbH
Typ: 20-2425N
EG-Pruf-Nr. 361-311-83
GutachtNr. Mchn 83/224
bis 25 km/h 1360 kg
uber 25 km/h - 750 kg / 800 kg

® Axle

KNOTT GmbH Bremsen Achsen 0-83125 Eggsta tt
T VGB13M-27222

AB-Nr:
achslast 1350 kg (iher 25 kmh

4.2 Coupling devices
4.2.1 Ball coupling

Functional characteristics
The ball coupling connects the trailer to the towing vehicle.

Models
Series K Series AV

® Locking and wear display @ Protective cover
® Handle ® Lock (theft protector)
® Unlocking the handle ® Spherical cap (ball hitch)

Admissible pivot ranges

Pivot range around the vehicle’s longitudinal axis (roll axis) | max. +25°

Pivot range in the horizontal direction (pitch axis) max. £20°

Pivot range around the vertical axis max. + 90°
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@ NOTICE

Danger of overloading components and malfunctions! 6

¢ The admissible pivot ranges must not be exceeded. n

e The admissible static vertical load and the admissible overall weight must not be '5
exceeded. w

()]

Theft protector

The theft protector effectively prevents the ball coupling being opened or unauthorized

coupling and uncoupling of the trailer.

CAUTION =z

Danger of crushing fingers due to the spring-loaded closing mechanism of the =z

spherical cap! <DE

» Never reach your fingers into the spherical cap of the ball coupling from below.

4.2.2 Towing eyelet

Functional characteristics
The towing eyelet connects the trailer to the towing vehicle.

Models

ENGLISH

-l

©)

=z

DIN towing eyelet French towing eyelet NATO towing eyelet <

o

& NOTICE vk

Danger of overloading components and malfunctions!
e The admissible static vertical load and the admissible overall weight must not be
exceeded.

o

. <

4.3 Overrun couplings O

=

Functional characteristics <

o

L

©)

=

<

|

<

=

Braking the towing vehicle causes a decelaration force to be exerted on the drawbar. This
force pushes in the drawbar @ of the overrun coupling. This necessitates overcoming a
response threshold in the shock absorber. During this process, the transmission lever is ac-
tuated by the drawbar. The wheel brakes ® are actuated via the transmission linkage
@, the brake compensation balance ® and the bowden cables ®.

NEDERLANDS
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Overrun coupling components

@ Handbrake lever

@ Breakaway cable

® Housing

@ Linkage

® Shock absorber (internal)

® Transmission lever

@ Coupling device (ball coupling
or towing eyelet)

Damped spring accumulator

® Support leg

Guide bearing with
greasing nipple

Handbrake (parking brake)
The handbrake permits a secure hold when parked.

Models with automatic reverse

With the handbrake lever actuated, the braking force is maintained by the spring accu-
mulator. The spring forces tension the brake shoe via the brake linkage and the bowden
cables and so prevent them from being released. This prevents the wheel brakes from
being released if the automatic reverse should release slightly.

Breakaway cable and support leg

The breakaway cable activates the parking brake in the event that the trailer becomes un-
intentionally detached from the towing vehicle. The support leg prevents the handbrake
lever from touching the ground in the event that the trailer is unintentionally lost. This
prevents accidental release of the brake.

Series and typical applications

Series Application

KF and KFG Mounting on towbars (V drawbar)
e KF in sheet metal version up to 3000 kg
e KFG as cast version up to 3500 kg

KR/KV Tubular version up to 3500 kg

KRV Mounting on a tubular drawbar (as part of the vehicle frame)

KFGL (previously: KFZ) | Application in fifth-wheel trailers on the forked drawbar ,KLZ"

Versions of the handbrake lever

Abbreviation | Property For series
/._ GF (GFH, GFV) | Handbrake with damped spring All
.
i ,/.__‘ accumulator
% g "=| HF Hahdbrake with toothed segment and | KF, KFG
- \§ spring accumulator
;—" KH Handbrake with spring accumulator | All
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4.4 Jockey wheel

Functional characteristics
The jockey wheel is used for supporting and manhandling the trailer after disconnection
from the towing vehicle.

@ NOTICE
Danger of material damage! Do not manhandle the trailer over long distances or drive
over any obstacles (such as kerbstones).

DEUTSCH

Simple jockey wheels are fastened by means of a clamp to the drawbar. The clamp can
also be used to fix the height of the jockey wheel. Automatic jockey wheels are hinged
downwards when the trailer is hitched to the towing vehicle to allow the jockey wheel

to be subsequently cranked downwards and the trailer lifted off the coupling ball. As a
safeguard to prevent jockey wheels from working loose, the lower end of the outer pipe
is fitted either with a chamfer or two notches into which the inner pipe engages, prevent-
ing it from turning.

Models
TK ATK Release bolts (from

this position, do not

DANSK

lower the jockey
wheel any further)

ENGLISH

= Clamp for height adjustment and
y fixture of the jockey wheel

-l
©)
=z
<
o
v
[N N]
Standard jockey wheel (adjustment by means of Automatic jockey wheel (rough adjustment using
clamp and spindle drive) the flap mechanism and spindle drive)
WARNING v
Danger of injury caused by dropping drawbar! 6
If the automatic jockey wheel is lowered too far, the flap mechanism can be triggered, =
causing the drawbar to drop. <
o
"— - L
JEVE JEVE LN
t el o
=
<
» Only crank up the jockey wheel when coupled to the towing vehicle! Ztl
=
(V]
(@)
=
<
-l
o
[N N]
()]
(NN}
=
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4.5 Drawbar/Towbar

Functional characteristics

The drawbar is a power-transmitting component which links the overrun coupling to the
frame of the trailer. If a height-adjustable drawbar is used, the coupling height of the
trailer can be adjusted to that of the towing vehicle.

WARNING

Danger of accidents!

No structural changes may be carried out at drawbars/towbars. Drilling work or welding
of any kind is prohibited.

Models

V drawbar (towbar) Height-adjustable drawbar

Height-adjustable drawbars
Model KHV/KHA:

The angle between the drawbar and the adapter can
be adjusted from -10° to +49°. The face splines are
connected by means of a threaded bolt and a lock nut.
A lifting and adjusting device can be optionally integ-
rated between the drawbar and the overrun coupling.
An integrated gas spring generates an independent
lifting force which substantially reduces the degree of
force needed for actuation.

Model KHD:

The angle between the drawbar and the adapter can
y be adjusted from -10° to +60°. The adjustable articu-
i . 4 lated connection between the drawbar and adapter
’ "-‘\ /ﬂ\ﬁ, and between the overrun coupling and adapter is
\ i formed using a bolt bearing. The position is fixed by a
l;.ﬂ diagonally positioned strut or spindle. The bolt at the
spindle which drives the worm must be secured against
working loose using a spring clip or splint. The spring
clip or splint is connected to the drawing tube by a
chain.
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4.6 Transmission devices
Functional characteristics kI)
The linkage and bowden cables transmit the tensile forces for braking from the overrun ff
coupling to the wheel brake. The brake compensation balances are required to compen- a
sate for different clearances in the wheel brakes and to ensure that the same forces are a
transmitted to all wheel brakes.
When using a height-adjustable drawbar, the actuating path from the overrun coupling is
transmitted to the wheel brakes via a bowden cable and linkage.
¥
Standard model Optional model 2
<
()]

@ T
A
PO =
Y]
’ =z
(5N
@ Linkage ® Bowden cables to the wheel brake
(@ Compensation balances (3x) @ Turnbuckle
4.7 Axles o~
©)
=z
<
o
@ Axle tube 0
@ Support trestle / flange plate
® Brake stub axle with wheel connection
v
x
Functional characteristics =
The axle transmits the suspended weight of the trailer to the wheels, absorbing all occur- <
ring forces. =
Models
Unbraked axles Admissible axle load up to max. 750 kg
Braked axles Admissible axle load up to max. 3500 kg g
<
Series Description Z[j
VG/VGB Rubber spring axle =
GB Translational torsional suspension axle
DB Torsion bar spring axle w
@)
2
<
-l
o
Ll
()]
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4.8 Wheel brakes

g \\\\\\\\\\y\\\\\\
SN

T
~©

® Simplex brake shoe

with lining
@ Backmat brake shoe with
— lining (with automatic
/ reverse)

® Expanding lock
@ Brake drum

Functional characteristics

Mechanical wheel brake

The expanding lock of the mechanical wheel brake is actuated via the transmission device.
This causes the brake shoes to be pressed from the inside against the drum. The trailer is
braked.

Hydraulic wheel brake

The wheel brake cylinder of the hydraulic wheel brake is actuated using the hydraulic
system. This causes the brake shoes to be pressed from the inside against the drum. The
trailer is braked. In the hydraulic wheel brake, actuation of the parking brake takes place
mechanically by means of the bowden cable.

Automatic reverse (Backmat)
The automatic reverse permits reverse travel without manually applying a block. During
reverse travel, a certain residual braking moment has to be overcome.

Automatic adjustment for brakes with automatic reverse

Automatic adjustment compensates for lining wear and so ensures an optimized effect
in the long term. Well adjusted brakes enhance ride comfort and also reduce braking
distances.
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5. Safety
5.1 General remarks

The brake system, the overrun coupling and transmission device, as well as the wheel
brakes and the coupling device must be tested in accordance with the relevant EC/ECE
directives.

KNOTT ensures that the trailer components are correctly coordinated. They may only be
used in the approved combination.

5.2 General safety remarks

A DANGER

Danger of injury in case of failure to observe the following remarks!

» Adjust your speed to the current driving and road conditions.

» Adjust your driving speed in accordance with the condition of the road surface and
the cargo or loading condition of the trailer, especially when cornering.

» When parking the trailer, ensure that you have left sufficient clearance. Until the full
braking force is applied, the trailer can roll back by 20 to 30 cm.

» When parking the trailer, secure against rolling using chocks.
In trailers with overrun brakes: Apply the trailer's handbrake.

ENGLISH

For secure loading of the trailer, the following remarks must be observed:

» Observe the instructions of the trailer manufacturer.

» Never overload the trailer (avoid overloading the trailer components).

» Ensure that the trailer is correctly loaded (avoid extreme shifts in the centre of balance
caused by incorrect loading).

» Stow heavy objects close to the axles as low down as possible.

» Secure the load against falling or being slung out of the trailer.

To ensure personal safety and prevention of injury, observe the following remarks:

» Trailers may not be used to transport people.

» During manhandling operations, when hitching and unhitching, never step between
the trailer and a fixed standing obstacle.
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6. Commissioning

WARNING
Danger of accidents due to faulty or unprofessional work performed at the trailer!

Repairs, setting and conversion work may only be performed by an authorized profes-
sional workshop in accordance with the KNOTT maintenance manual.

6.1 Ball coupling

Checking the position of the ball coupling

The coupling heights of the towing vehicle and the trailer must coincide:

1. Set the tyre pressure of the trailer to the pressure recommended by the tyre manufacturer.
2. Load the trailer to its maximum admissible overall weight.

3. Hitch up the trailer, see Hitching up, page 69
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On a level surface without any incline, the coupling heights of the towing vehicle and
the trailer must coincide to ensure the optimum driving and braking performance of the

trailer.
Lock (theft protector)
Note the key number (for ordering spares if required).

6.2 Overrun couplings
Design of the handbrake lever KH

A DANGER
Danger of injury due to sudden actuation of the brake lever as a result of a pre-
tensioned spring!

» The handbrake lever model “KH" is under tension in the released position. Do not
remove the red lock screw M10 until the overrun coupling and brake linkage are
mounted in the trailer and the complete brake system is adjusted. Before removing
the overrun coupling and carrying out any maintenance or repair work or dismantling
the brake system, always screw the lock screw back in without fail.
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Requirement
e The overrun coupling and brake linkage are mounted in the trailer.
e The complete brake system is correctly adjusted.

Commissioning the overrun coupling
Remove the red lock screw M10 and keep in a safe place.

Height adjustable drawbar

WARNING

Danger of accidents!

The overrun coupling / coupling device must always be aligned parallel to the drawbar. It
is not admissible to drive if the drawbar is not parallel to the overrun coupling.

Setting the height of the drawbar
The clamp nut must be tightened to a prescribed tightening torque in order to ensure a
backlash-free torque-transmitting connection:

200 Nm with M16 bolt
350 Nm with M20 bolt
550 Nm with M28 bolt
850 Nm with M36 bolt

ENGLISH

Model KHV/KHA

® Clamp nuts
@ Spring clips

1. Pull off the spring clips at the clamp nuts.

@ NOTICE

Secure the front section against falling out.

2. Unscrew the clamp nuts of the adapters until the teeth are free.

3. Adjust the angular position of the adapter in such a way that the coupling height is
reached.

4. To clamp together, tighten the clamp nuts at the face spline.

5. Plug in the spring clips at the clamping nuts in order to secure the nuts against work-
ing loose.
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Model KHD

/-p € S oo |
, 200 ~
/’l;. y

1. Pull off the spring clip at the adjusting crank

2. Set the drawbar to the right height using the crank
3. Secure the adjusting crank again with the spring clip.

@ NOTICE

Danger of overloading

Only actuate the adjusting mechanism when the trailer is uncoupled from the towing
vehicle.

@ NOTICE
Do NOT use the height adjusting mechanism to tilt the loading surface!

6.4 Recommissioning the trailer

Checks after a long period out of use

e Check the general condition

e Check the tyre tread

e Check the air pressure

e Check that the lighting system is in good working order

Ball coupling
Grease all moving parts of the ball coupling - apart from the spherical cap - with standard
commercially available machine grease.
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7. Operation
71 Checks before every use

Before every trip, inspect:

e Tyres: Check the tyre tread and air pressure

e Lighting system: Check for correct function

e Raise the jockey wheel as far as possible and lock. Secure against being lost or work-
ing loose. If applicable secure the crank with the spring clip against working loose. The
jockey wheel should always be positioned parallel to the direction of travel.

Lock the ball coupling securely into place

Suspend the breakaway cable

Release the parking brake

Height adjustable coupling device: Check joints for a firm fit, ensure that bolts are
securely locked

7.2 Hitching up

1. Open the coupling and place on the coupling ball of the towing vehicle.

2. For trailers with automatic jockey wheel: Crank up the jockey wheel. Place the ball
coupling over the coupling ball of the towing vehicle. Crank down the jockey wheel
until the ball coupling audibly clicks into place.

3. Check the position of the safety display: The pointer must be in the green zone with “+".
WARNING If the pointer is in the red zone with “-”, then the coupling has not
closed correctly and the trailer must not be driven. The coupling is lying loosely
on the ball and could jump apart when pulling away. To ascertain the cause,
see Troubleshooting, page 79.

4. Test for a correctly engaged ball coupling with a tension test (lifting the coupling).

5. For trailers with overrun brake: Suspend the breakaway cable on the eyelet provided
for this on the towing fixture. When using a detachable towing fixture, suspend the-
breakaway cable through the eyelet directly on the coupling carrier or vehicle frame.
Ensure that sufficient cable length is left to allow for cornering. Observe the towing
fixture documentation.

I WARNING Danger of injury if the trailer breaks away from the towing vehicle
for any reason. Suspend the breakaway cable before every journey.

ENGLISH

@ NOTE
Simply looping around the ball neck is not allowed in some countries. The
breakaway cable must be secured against unintentional slipping.Insert the
electric plug into the socket of the towing vehicle.
6. For trailers with jockey wheel: Completely raise the jockey wheel, tighten the clamp.
The breakaway cable must not wind around the jockey wheel.
With automatic jockey wheels: Completely crank up the jockey wheel. While doing
so, insert the inner pipe into the twist lock of the outer pipe and tighten. The jockey
wheel should always be positioned parallel to the direction of travel.
WARNING Danger of accidents due to unwanted floor contact of the jockey
wheel if not completely raised and secured during travel. Before setting off,
always ensure that the jockey wheel is secured against being lost or working
loose. To do this, crank the jockey wheel completely up and tighten the clamp-
ing device.
7. Remove any chocks from under the wheels.
8. In the case of trailers with overrun brake: Release the trailer handbrake.
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A DANGER

Danger of injury and material damage due to incorrectly coupled trailer!

» After hitching up, always check at the safety display that the coupling is seated cor-
rectly on the coupling ball.

» If the coupling is not correctly closed, the trailer must not be driven.

Safety display

Marking

Coupling position

Handle posi-
tion

Meaning

Coupling is open

Handle is pulled
up

WARNING The vehicle/
trailer combination must
NOT be driven.

Coupling is closed

Handle is in
starting position

The vehicle/trailer combina-
tion may be driven.

Faulty condition

Handle is in

WARNING The vehicle/

trailer combination must
NOT be driven.

For causes, see Trouble-
shooting, page79.

starting position

@ NOTICE

The safety display is additionally embossed under the label.

If the label is damaged, the safety display can still be read.

If the label is replaced, the separating lines on the label and embossing must coincide.

7.3 Unhitching

1. WARNING Danger of injury caused by uncontrolled rolling of the trailer!
Secure the trailer against rolling away using chocks.

2. In trailers with overrun brakes: Tighten the handbrake.

3. Unlock the coupling handle and pull it upwards.

4. In trailers with jockey wheel: Crank down the jockey wheel with the coupling handle
in the raised position.
WARNING Danger of injury due to tilting trailer! Unhitch trailers with jockey
wheel only when the jockey wheel is cranked down.

5. Disconnect the electric plug from the socket of the towing vehicle and insert in the
retainer.

6. In trailers with overrun brakes: Release the breakaway cable from the towing vehicle
and wind around the coupling.

7. Unhitch the trailer: Lift the ball coupling off the towing fixture.
In trailers with jockey wheel: Crank down the jockey wheel until the ball coupling is
located over the towing fixture.
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Brakes

Service brake
When using braked trailers, when the towing vehicle brakes the trailer is automatically
braked at the same time by the overrun coupling.

Handbrake (parking brake)
Model GF

Brak li
(EEE |ed%\ Brake released

/o

(® Handbrake lever |

@ Damped spring accumulator

® Transmission device (brake linkage)
(@ Breakaway cable

Applying the handbrake

Model GF, GFH, GFV and KH

Pull the handbrake lever over the dead centre. The spring accumulator ensures sufficient
tensile stress of the wheel brakes.

Model HF
Pull the handbrake lever until the last ratchet. This is necessary to ensure sufficient travel
reserve in the spring accumulator to bridge the automatic reverse.

WARNING

Danger of injury!

If the automatic reverse releases slightly, the spring accumulator automatically tensions
the handbrake lever.

» Never reach into the pivot range.

ENGLISH

Releasing the handbrake

WARNING
Danger of injury caused by uncontrolled rolling of the trailer!
» Before the handbrake is released, secure the trailer against rolling away using chocks.

Model GF, GFH, GFV and KH
Push the handbrake lever down.

Model HF
Press down the release button at the handbrake lever and press the handbrake lever
downwards.
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7.5 Theft protection

Requirement:

The ball coupling must be closed. To do this:

e Hitch the ball coupling to the towing vehicle orr

¢ when unhitched, insert coupling ball KSB 50 (or ball with @ 50 mm).

Locking the ball coupling

1. Insert the key in the lock.

2. Push the key with lock downwards and turn counter clockwise by 90°.
3. Pull out the key.

Open the ball coupling

1. Insert the key in the lock.

2. Turn the key with lock by 90° in the clockwise direction and allow the lock to click
into place at the top.

7.6 Travel
7.6.1 Basic rules for safe towing operation.

e Adjust your driving speed in accordance with the condition of the road surface and
the cargo or loading condition of the trailer, especially when cornering.

¢ Drive as smoothly as possible.

e Never overload the trailer (avoid overloading the trailer components).

e Ensure that the trailer is correctly loaded (avoid extreme shifts in the centre of balance
caused by incorrect loading).

e Stow heavy objects close to the axles as low down as possible.

¢ Avoid stress due to impacts or bumps.

e Utilize but at the same time do not exceed the maximum admissible static vertical load
of all involved components.

7.7 Speed limit 100 (applies only to Germany)

Under certain conditions, a trailer can be approved for speeds of 100 km/h. In this case, a
sign is issued which must be applied on the back of the trailer.

8. Decommissioning/Withdrawal from service
Decommissioning or temporarily withdrawing the trailer from service:

1. Secure the trailer against rolling away using chocks.
2. Release the handbrake.
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Inspection

To maintain operating and traffic safety, the trailer must be inspected at the following
intervals. If used only rarely, the inspections must be carried out at least once a year.

WARNING

Danger of accidents due to faulty or unprofessional work performed at the trailer!
Repairs, setting and conversion work may only be performed by a specialist workshop in
accordance with the KNOTT maintenance manual.

Only KNOTT original parts may be used to ensure that

e functional characteristics and safety are guaranteed.

e warranty and guarantee claims do not lose their validity.

e the operating permit remains valid in accordance with national and international
regulations.

@ NOTICE
Jacks may only be positioned under support trestles or at the vehicle frame.

ENGLISH

Initial inspection
Wheel nuts

After the first 50 km or 50 km after a wheel change, the wheel nuts must be checked us-
ing a torque spanner to ensure that they comply with the prescribed tensioning torque.

The tightening torque specifications of the rim manufacturer are applicable.

In the absence of any other specifications, this recommendation is applicable:

Wheel nut Size across flats Tightening torque
M12x1,5 19(17) 80-90 Nm
M14x1,5 19 110-120 Nm

Wheel change
Tighten wheel nuts diagonally

A DANGER

Danger of accidents!

Wheel nuts can work loose.

» Only use wheel nuts which are approved by the rim manufacturer.
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9.2 Regular inspection every 5000 km
9.2.1 Ball coupling

Check for signs of wear on the coupling ball and ball coupling
1. Hitch the trailer to the towing vehicle.
2. Read the wear condition at the safety display

Marking Wear condition

+ Wear condition OK

- Coupling ball or ball coupling are worn

Lubricating moving components

1. Unhitch the trailer from the towing vehicle

2. Lubricate all moving parts of the ball coupling - apart from the spherical cap - with stand-
ard customary machine grease.
When using a stabilization coupling: Do not lubricate either the ball or the spherical cap

Check the diameter of the coupling ball at the towing vehicle
Exchange the towing fixture if

1. the diameter of the coupling ball is less than 49.5 mm or

2. the coupling ball is out of round.

9.2.2 Overrun coupling

Lubrication

1. Relubricate the overrun coupling at both lubricating nipples.

2. Lightly oil all moving parts such as bolts and articulated points of the handbrake lever
and the reversing lever.

Readjusting

1. Apply the handbrake.

2. Push the drawbar in over the ball coupling. If the drawbar can be pushed in by more than
45 to 50 mm, have the brake system readjusted by an approved professional workshop.

Checking the function of the overrun damper

1. Unhitch the trailer.

2. Apply the handbrake.

3. Push back the trailer until the handbrake lever is in the end position.

4. Then push the drawbar into the overrun coupling over the ball coupling. The drawbar
must return automatically to the zero position. If the return travel takes longer than
around 30 seconds, the overrun coupling must be checked in an approved profes-
sional workshop.

Checking the spring accumulator at the handbrake lever
1. Carry out a visual inspection for damage (KH and GF) and leaks at the oil damper (GF).
2. Check the handbrake lever for easy running.
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9.2.3 Jockey wheel and cable winch

Checking the condition and correct working order

1. Check that the jockey wheel is in correct working order: Check that the crank runs easily
and lubricate if necessary.

2. Check that the winch is in correct working order: Check the cable / tape for damage.
Exchange if necessary.

9.2.4 Drawbars, side bars and cross bars

Check condition

1. Check for cracks and signs of damage. Exchange damaged / deformed side bars and
towbars. Do not attempt to straighten out and reuse.

2. Tighten all screw joints.

Observe specified tightening torques:
45 Nm with screw M 10 (8.8)

77 Nm with screw M 12 (8.8)
115 Nm with screw M 12 (10.9)
125 Nm with screw M 14 (8.8)
180 Nm with screw M 14 (10.9)
190 Nm with screw M 16 (8.8)
280 Nm with screw M 16 (10.9)

ENGLISH

Height adjustable drawbar

Clean the height adjusting device and lubricate

1. Pull the spring clips out of the clamp nuts.

2. Unscrew the clamp nuts at the face spline until the teeth are free.
3. Clean the tooth system of dirt and fretting rust using a steel brush.
4. Lubricate threaded bolts and articulated joints.

& NOTICE
Do not lubricate the tooth system.

5. Tighten the clamp nuts and insert the spring clips. Observe tightening torque levels:
see 6.3, Height adjustable drawbar, page 67.

9.2.5 Transmission device

1. Check that bowden cables and linkage are running easily.
2. Have any stiff running bowden cables replaced by an approved professional work-

shop.
9.2.6 Axles
Lubrication
Series Description Maintenance
VG /VGB Rubber spring axle Maintenance free
GB Translational torsional
suspension axle
DB Torsion bar spring axle Grease at all lubricating nipples.
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Bearing bushes

9.2.7 Wheel brake

Checking the thickness of the brake lining
Brake linings are wearing parts and must be checked at every inspection.

Viewing hole

At every brake

1. Remove the dust cap from the viewing hole on the back of the wheel brake.

2. Check the thickness of the brake lining through the viewing hole: With a minimum
lining thickness of 1 mm, have the brake shoe replaced by an approved professional
workshop.

@ NOTICE

Even if one lining is just 1 mm below specified thickness, all brake linings of an
axle must be exchanged. In this case, we recommend changing all brake shoes on
all axles.

3. Replace the dust caps.

Readjusting the wheel brake
Not required in the case of wheel brakes with automatic adjuster.

Have wheel brakes adjusted by an approved professional workshop.
WARNING
Danger of accidents!

After a brake shoe change, it takes a while for the full braking effect to be reached.
» For the first 100 km, drive with particular care.
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9.3
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Wheel bearings

Checking lateral bearing play

1. Jack up the trailer.

2. Check lateral bearing play. If there is noticeable play, have the trailer checked by an
approved professional workshop.

Wheels and tyres

1. Check for signs of ageing, such as cracks and other damage.
2. Test tyre pressure and minimum tread depth in accordance with statutory regulations.
3. Exchange damaged tyres and tyres with a tread below the required minimum.

WARNING
Danger of accidents!
» Following a wheel change, tighten the wheel nuts after around 50 km.

Electrical system

Function testing
1. Connect the plug of the trailer to the socket on the towing vehicle.
2. Check the lighting system functions and replace any defective bulbs.

Check for damage

1. Check plug and cable for damage

Check the cable fastenings. Cables must not hang down.

Check the lighting system housing/lens for damage.

Have damaged plugs, cables and lamp housings replaced by an approved professional
workshop.

ENGLISH

AN

If the lighting system does not work even though the lamps are in order and follow-
ing a visual inspection, have the electrical system checked by an approved professional
workshop.

Recurring general inspection of the trailer

In accordance with EC law, every vehicle must be cyclically checked for road traffic safety.
Observe the legal road safety regulations applicable in your country.

In accordance ith the legal requirements, the trailer must be presented for a general
inspection to an approved test centre.

www.knott.de 7
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9.4

Proof of servicing

Initial inspection 500 km

Date:

Stamp:

Inspection every 5000 km
or yearly

Date:

Stamp:

Inspection every 5000 km
or yearly

Date:

Stamp:

Inspection every 5000 km
or yearly

Date:

Stamp:

Inspection every 5000 km
or yearly

Date:

Stamp:

Inspection every 5000 km
or yearly

Date:

Stamp:
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10. Troubleshooting

Faults and their remedy

KNOTT)

Fault

Cause

Remedy

Insufficient braking effect

Excessive backlash in the brake system

Only by an approved profes-
sional workshop

Brake linings not run in

Carry out around 10 repeated
braking processes from me-
dium speed (50 - 60 km/h)

Brake lining glazed over, oily or damaged

Only by an approved profes-
sional workshop

Overrun coupling is stiff running

Lubricate overrun coupling
see 9.2.2, page 74

Brake linkage jamming or bent

Brake bowden cable corroded or bent

Jerky braking action

Excessive backlash in the brake system

Overrun coupling shock absorber defective

Backmat brake shoes jamming in the brake
shoe holder

Trailer brakes unevenly on
one side

Wheel brakes are working on one side only

Trailer brakes as soon as the
accelerator is released

Overrun coupling shock absorber defective

Reverse travel is heavy going
or not possible

Brake system adjusted too tightly

Bowden cables pre-tensioned

Backmat brake shoes jamming in the brake
shoe holder

Insufficient handbrake action

Incorrect setting

Only by an approved profes-
sional workshop

Handbrake lever not tightened firmly
enough

Tighten handbrake lever as
far as possible

Wheel brakes running hot

Incorrect brake system setting

Wheel brakes soiled

Reversing lever of the overrun coupling is
jamming

Spring accumulator is already pretensioned
in zero position

Only by an approved profes-
sional workshop

Handbrake lever was released only partially
or not at all

Set the handbrake lever to
the zero position

Ball coupling does not lock
into place after lowering on
the ball

Internal components soiled

Clean the ball coupling and
lubricate,
see 9.2.1, page 74

Ball on the towing vehicle does not fit

Check the diameter of the
ball on the towing vehicle,
see 9.2.1, page 74
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1. Grupo objetivo

Este manual del usuario esta dirigido a clientes finales de remolques montados ya listos
en los que se incorporan componentes KNOTT para remolques.

2. Convenciones

A PELIGRO
Le llama la atencién sobre una situacién peligrosa que acarreara lesiones graves o la
muerte si no se evita.

ADVERTENCIA
Le llama la atencion sobre una situacién peligrosa que le puede acarrear lesiones graves o
la muerte si no se evita.

CUIDADO
Le llama la atencion sobre una situaciéon peligrosa que le puede acarrear lesiones leves
hasta semigraves si no se evita.

@ OBSERVACION
Le llama la atencion sobre posibles dafos materiales y otras importantes informaciones
relacionadas con la maquina.

3. Uso conforme a su finalidad

Los componentes KNOTT para remolques se montan mediante superestructuras de un
constructor de vehiculo, que no se incluyen en el suministro, constituyendo asi un remol-
que completo. Los componentes KNOTT para remolques se pueden utilizar para ejes de
uno o varios ejes de las clases 01/02. El remolque completo necesita un permiso general
de funcionamiento y una autorizacion para la circulacion por carretera y debe cumplir las
normas nacionales en vigor.

Exclusion de la responsabilidad

Una utilizacion diferente o que exceda de una , utilizacién conforme a su finalidad”, se
considera como no conforme a su finalidad. El fabricante no responde por los dafos
derivados de ello.

El remolque autorizado se puede acoplar a vehiculos tractores autorizados para ello.

A PELIGRO

iPeligro de accidentes debido a la peor estabilidad de marcha del remolque!

» Respetar la carga de apoyo estatica permitida y el peso total autorizado de todos los
componentes incluidos.

» Aprovechar la carga de apoyo dentro de los limites permitidos.

» No sobrepasar la carga de apoyo estatica permitida del vehiculo tractor.

» Observaciones sobre la carga, véase 5.2, pagina 91.

Renovacion regular del permiso general de utilizacién
El remolque debe ser sometido en intervalos regulares a un control oficial (examen princi-
pal). Consulte para ello las normas nacionales en vigor, véase 9.3, pagina 103.
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4, Componentes

I

Los bastidores KNOTT constan del dispositivo de traccién (acoplamiento de bola, ojal de g
traccion), el dispositivo de retencion, la lanza/larguero de traccion, el dispositivo de trans- -
mision, los ejes y los frenos de las ruedas. a
Los bastidores KNOTT se pueden complementar con muchas piezas de accesorios. a
¥

v

=2

<

&

; T
o m
@ Dispositivo de traccion (acoplamiento de bola, ojal de traccién) 6‘
@ Dispositivo de retencién =
® Lanza/larguero de traccién L

@ Dispositivo de transmisién (varillaje, balanzas de compensacion, cables Bowden)
® Ejes

® Frenos de ruedas

4.1 Placas de caracteristicas

ESPANOL

Todos los datos en la placa de caracteristicas u, opcionalmente, sobre la pieza, se encuen-
tran grabados mediante agujas o estampados.

@ Dispositivo de retencién
con dispositivo de traccion

I et

dfeinrcht KF27 | feil B

EG-Protokol 361-041-92 | w
11/0046-00 ]

KF27Z | AuvcicA1/ <

1. Gasani 1400 15 | 2700 | W
1. Sif 150 [ 250 |t

i [e1] ore lasse:[ E P

L= JE)88r"012083 <

o

L

@ Larguero de traccion
(larguero de traccion derecho)

NOTT GmbH D-83125 Eggsta
iggabsl Typ{ZHL2T fust.

3000 ] @)
¢ 2: =1 [00-0300 1 1 /SER-010300 =
stiil (150 Jkg DeB1 i S300 Jkg DeB1 <
: =
® Acoplamiento de bola @ Ojal de traccion |<_E
(datos en la empunadura o en la carcasa) -
KNOTT GmbH
KNOTT GmbH Typ: 26 0086 09
: . (V]
Typ: K27 Aust. A 00-0680 S |(ET) S5R-012026 A
\ﬂ 00-0507  BSOX Dc 3095 kN S 150 kg| D/Dc 31kN S 350 kg =2
D/Bc 25kN - S 150 kg <
—
o
m
(@)
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® Freno de rueda

KNOTT GmbH
Typ: 20-2425N
EG-Pruf-Nr. 361-311-83
GutachtNr. Mchn 83/224
bis 25 km/h 1360 kg
uber 25 km/h - 750 kg / 800 kg

® Eje

KNOTT GmbH Bremsen Achsen 0-83125 Eggsta tt
T VGB13M-27222

AB-Nr:
achslast 1350 kg (iher 25 kmh

4.2 Dispositivos de traccion
4.2.1 Acoplamiento de bola

Funciéon
El acoplamiento de bola une el remolque con el vehiculo tractor.

Modelos
Serie K Serie AV

@ Indicacion de bloqueo y desgaste ® Tapa de proteccion
@ Empunadura ® Cerrojo (seguro antirrobo)
® Desbloqueo de la empuriadura ® Casquete esférico

(alojamiento del acoplamiento de bola)

Gamas de giro permitidas

Gama de giro alrededor del eje longitudinal del vehiculo (eje alzable) | max. +25°

Gama de giro en sentido horizontal (eje de cabeceo) max. £20°

Gama de giro alrededor del eje vertical max. + 90°
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@ OBSERVACION
iPeligro de sobrecarga de componentes y peligro de funcionamientos erréneos! 6
¢ No sobrepasar las gamas de giro permitidas. wn
¢ No sobrepasar la carga de apoyo estatica permitida ni el peso total autorizado. '5
Seguro antirrobo E
Con el seguro antirrobo se impide de modo eficaz que se abra el acoplamiento de bola o
que se acople o desacople el remolque por una persona no autorizada.
CUIDADO
iPeligro de aplastamiento de los dedos por el mecanismo de cierre del cierre %
esférico accionado por resorte! =2
» No tocar con los dedos por abajo en el cierre esférico del acoplamiento de bola. g
4.2.2 Ojal de traccion
Funcion
El ojal de traccion une el remolque con el vehiculo tractor.
I
Modelos %)
|
V)
=
(NN}

ESPANOL

Ojal de traccion DIN Ojal de traccion francés Ojal de traccion NATO

@ OBSERVACION
iPeligro de sobrecarga de componentes y peligro de funcionamientos erréneos!
e No sobrepasar la carga de apoyo estatica permitida y el peso total permitido.

4.3 Dispositivos de retencion v
<

Funcion U
=

<

o

L

©)

=

<

-

<

=

Mediante el frenado del vehiculo tractor se genera una fuerza de retardo sobre la lanza
de traccion. La barra de traccion @ del dispositivo de retencién se empuja con esta fuer-
za, con lo que se tiene que superar un umbral de respuesta en el amortiguador. Aqui, se
acciona la palanca de multiplicaciéon a través de la barra de tracciéon. A través del varillaje
de transmision @, la balanza de compensacion ® vy los cables Bowden ® se accio-
nan los frenos de las ruedas ®.

NEDERLANDS
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Componentes de los dispositivos de retencion

@ Palanca del freno de mano

@ Cable de desprendimiento

® Carcasa

@ Barra de traccion

® Amortiguador (en el interior)

® Palanca de transmision

@ Dispositivo de traccion (acoplamiento
de bola u ojal de traccién)

Almacenador de fuerza por muelle

® Patin de apoyo

Cojinete gufa con boquilla de engrase

Freno de mano (freno de estacionamiento)
El freno de mano permite una parada rapida en estado de detencion.

Ejecucion con sistema automatico de marcha atras

Con la palanca del freno de mano accionada, la fuerza de frenado se mantiene mediante
un almacenador de fuerza por muelle. Las fuerzas de muelle tensan las mordazas de
freno a través del varillaje del freno y los cables Bowden e impiden de este modo que se
suelten. De este modo se impide que los frenos de las ruedas se suelten en caso de que el
sistema automatico de marcha atras libere durante breves momentos algo de recorrido.

Cable de desprendimiento y patin de apoyo

El cable de desprendimiento activa el freno de estacionamiento en caso de una separa-
ciéon accidental de la traccién. La patin de apoyo impide que en caso de perderse acci-
dentalmente el remolque, la palanca del freno de mano toque el suelo. De este modo, se
impide que se suelten por descuido los frenos.

Series y aplicaciones tipicas

Serie Aplicaciéon
KFy KFG Montaje sobre largueros de traccion (lanzas en V)

e KF en ejecucion en chapa hasta 3000 kg

e KFG en ejecucion de fundicion hasta 3500 kg
KR/KV Ejecucién de tubo hasta 3500 kg
KRV Montaje sobre una lanza de tubo (como parte del chasis del vehiculo)
KFGL (hasta | Aplicacion en remolques de tren orientable sobre el cable de traccion
ahora: KF2) | ,KLZ"

Ejecuciones de la palanca de freno manual

Abreviaturas | Caracteristica para serie
/i’ « | GF(GFH, GFV) | Freno de mano con almacenador de todas
; _n/-_-‘ fuerza por muelle amortiguado
% f;‘ HF Freno de mano con segmento dentadoy | KF, KFG
— \{ almacenador de fuerza por muelle
;‘; KH Freno de mano con almacenador de todas
_— fuerza por muelle

86 Frenos Ejes Manual del usuario | © Knott GmbH | 2.0 - 10.2017



KNOTT)

4.4 Rueda de apoyo
Funcién
La rueda de apoyo se utiliza tras una separacién del remolque del vehiculo tractor para
estacionar y maniobrar.

@ OBSERVACION
iPeligro de dafios materiales! No maniobrar en tramos prolongados y no pasar por
encima de obstaculos (p. e]. cantos de bordillos).

DEUTSCH

Las sencillas ruedas de apoyo se fijan en la lanza de traccién mediante un soporte presor
y con éste se pueden regular también en altura. Las ruedas automaticas de apoyo se
abaten hacia abajo en estado acoplado para desacoplar a continuacién con la manivela
la rueda de apoyo y elevar de este modo el remolque de la bola de acoplamiento. Para
asegurarlas para que no se suelten las ruedas de apoyo poseen en el extremo inferior del
tubo exterior bien un achaflanado o dos entalladuras en las que gira el tubo interior. De
este modo, se impide que gire el tubo interior.

DANSK

Ejecuciones
TK ATK Perno de desbloqueo

(no descender mas

la rueda de apoyo a
partir de esta posicién)

ENGLISH

Soporte presor para el reajuste
y en altura y fijacion de la rueda
de apoyo

—
@)
Z
<
o
)
L
Rueda de apoyo estandar (reajuste mediante el Rueda de apoyo automatica (ajuste aproximado
soporte presor y el accionamiento de husillo) mediante el mecanismo de cierre y el accionamien-
to de husillo)
wn
ADVERTENCIA <
iPeligro de lesiones por la caida de la lanza de traccién! O
Si se desciende demasiado la rueda de apoyo automatica, el mecanismo de cierre se <Zt
puede activar, lo que ocasionaria la caida de la lanza de traccion. o
L
"— -
r\ r.\ x

2N o
1 =
<
. . e z _I
» Girar la manivela de la rueda de apoyo automética sélo en estado acoplado! <
|_
wn
o
2
<
—
o
Ll
o
L
=2
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4.5 Lanza/larguero de traccién
Funcion
La lanza de traccion es una pieza que transmite fuerza que une el dispositivo de retencién

con el bastidor del remolque. En caso de tratarse de una lanza de traccion regulable en
altura, la altura de acoplamiento del remolque se puede adaptar a la del vehiculo tractor.

ADVERTENCIA
iPeligro de accidente! No se pueden realizar modificaciones constructivas en las lanzas/

largueros de traccion. No se puede taladrar ni soldar.

Ejecuciones

Lanza en V (largueros de traccion) Lanza de traccién regulable en altura

Lanza de traccion regulable en altura

Ejecucion KHV/KHA:

El angulo entre la lanza de traccion y la pieza inter-
media se puede ajustar entre -10° hasta +49°. Los
dentados frontales se unen entre si mediante un perno
roscado y una tuerca de regulacién. Entre la lanza

de traccién y el dispositivo de retencién se puede
incorporar opcionalmente un dispositivo de elevacion y
reajuste. Un resorte a gas integrado genera una fuerza
de empuje independiente que reduce claramente la
fuerza necesaria para el accionamiento.

El 4ngulo entre la lanza de traccién y la pieza interme-
dia se puede ajustar entre -10° hasta +60°. La unién
articulada regulable entre la lanza de traccién y la pieza
intermedia asi como entre el dispositivo de retencién y
la pieza intermedia se realiza mediante una suspension
(4 a pernos. La posicion se fija mediante un travesafio que
transcurre diagonalmente o un husillo. El perno en el
husillo que acciona el tornillo sinfin se tiene que ase-
gurar con un pasador elastico o una grupilla para que

no se suelte. El pasador eléstico o grupilla estan unidos
con el tubo de traccién a través de una cadena.
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4.6 Dispositivos de transmision

Funciéon kI)

El varillaje y los cables Bowden transmiten las fuerzas de traccion para el frenado desde el ff

dispositivo de retencion al freno de la rueda. Las balanzas de compensacién se necesi- 2

tan para compensar en los frenos de las ruedas diferentes juegos de aire y transmitir las E

mismas fuerzas a todos los frenos de las ruedas.

En caso de una lanza de traccion regulable en altura, el recorrido de accionamiento es

transmitido desde el dispositivo de retenciéon pasando por un cable Bowden y siguiendo

por un varillaje hasta los frenos de las ruedas. v
v
=2

Ejecucion estandar Ejecucion opcional <
()]

ENGLISH

@ Varillaje ® Tracciones de cable a los frenos de las ruedas
@ Balanzas de compensacion (3x) @ Torniquete

ESPANOL

4.7 Ejes

@ Tubo del eje

@ Caballete de apoyo o chapa abridada

® Talén de freno con conexion a la rueda v
<
u»
b=
<

Funcion E

El eje transmite el peso del remolque bajo tension de resorte a las ruedas y absorbe todas

las fuerzas que se originan.

Ejecuciones o
Ejes sin freno Carga permitida por eje hasta max. 750 kg <Z[
Ejes frenados Carga permitida por eje hasta méax. 3500 kg .

<

. . .z |_

Serie Descripcién -
VG /VGB Eje con resortes de goma

GB Eje con resorte de razén de par 8

DB Eje a barra de torsién <Zt

-l

o

Ll

()]
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4.8 Frenos de ruedas

SN
=

i

® Mordaza de freno simplex
con forro

@ Mordaza de freno backmat
con forro (con sistema
automatico de marcha
atréas)

® Cerrojo extensible

@ Tambor de freno

Funcion
Freno mecanico de rueda

A través del dispositivo de transmision se acciona el cerrojo extensible del freno mecanico
de la rueda. Con ello, las mordazas del freno son apretadas por dentro contra el tambor.
El remolque se frena.

Freno hidraulico de rueda

El cilindro del freno de la rueda del freno hidraulico se acciona a través del sistema
hidraulico. Con ello, las mordazas del freno son apretadas por dentro contra el tambor. El
remolque se frena. El accionamiento del freno de estacionamiento se realiza también en el
freno hidraulico de la rueda mecénicamente a través de cables Bowden.

Sistema automatico de marcha atras (Backmat)

El sistema automatico de marcha atras permite la marcha atras sin necesidad de colocar
manualmente un bloqueo. Al marchar hacia atras se debe superar un cierto momento de
frenada residual.

Reajuste automatico de los frenos con sistema automatico de marcha atras

El reajuste automatico compensa el desgaste del forro con lo que garantiza a largo plazo
un efecto de frenada éptimo. Unos frenos bien ajustados aumentan el confort de marcha
y acortan ademas el recorrido de la frenada.
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5. Seguridad
5.1 Observaciones generales

La instalacién de frenos, el dispositivo de retencién y de transmision y los frenos de las
ruedas asi como el dispositivo de traccién se han comprobado de conformidad con las
correspondientes normas CE/ECE.

KNOTT garantiza que los componentes del remolque estan ajustados entre si. Sélo se
pueden utilizar en la combinacién autorizada.

5.2 Observaciones generales de seguridad

A PELIGRO

iPeligro de lesiones en caso de incumplimiento de las siguientes indicaciones!

» Conducir a la velocidad adecuada a las condiciones de la carretera.

» Adaptar la velocidad de marcha a las caracteristicas de la carretera y a la carga o esta-
do de carga del remolque, en especial al circular por curvas.

» Al detener el remolque, prestar atencién a que exista una distancia suficiente. Hasta
que surta efectos la plena fuerza de frenado, el remolque puede desplazarse hacia
atras entre 20y 30 cm.

» Al detener el remolque, asegurarlo con calces para que no ruede.

En los remolques con freno de inercia: Tirar del freno de mano del remolque.

Para lograr una carga segura del remolque, se deben tener en cuenta las siguien-

tes indicaciones:

» Respetar las indicaciones del fabricante del remolque.

» No sobrecargar el remolque (evitar la sobrecarga de los componentes del remolque).

» No cargar erréneamente el remolque (evitar unos desplazamientos extremos del cen-
tro de gravedad debido a una carga errénea).

» Colocar los objetos pesados lo mas profundamente posible en la zona de los ejes.

» Asegurar la carga frente a una caida o para que no salga despedida.

ESPANOL

Se deben respetar las siguientes indicaciones para una utilizacién correcta con las
personas:

» Esta prohibido transportar personas.

» Al maniobrar, acoplar y desacoplar, no entrar entre el remolque y un obstaculo firme.
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6. Puesta en servicio

ADVERTENCIA

iPeligro de accidente si se realizan trabajos inadecuados en el remolque!

Los trabajos de reparaciones, de ajuste y de remodelacion sélo pueden ser realizados por
un taller conforme al manual de mantenimiento KNOTT.

6.1 Acoplamiento de bola

Comprobar la posicion del punto de acoplamiento

Las alturas de acoplamiento del vehiculo tractor y del remolque tienen que coincidir:

1. Ajustar la presién de las ruedas del remolque a la presion recomendada por el fabricante
de las ruedas.

2. Cargar el remolque hasta el méx. peso total autorizado.

3. Acoplar el remolque, véase Acoplamiento, pagina 95

En una superficie plana sin cuesta arriba o abajo, las alturas de acoplamiento del vehiculo
tractor y del remolque tienen que coincidir para que se pueda garantizar un comporta-
miento de marcha y de frenado correcto.

Cerrojo (seguro antirrobo)
Anotar el numero de llave (para eventuales pedidos posteriores de la llave).

6.2 Dispositivos de retencion

Ejecucion de la palanca de freno de mano KH

A peLiGRO Wé

iPeligro de lesiones por un accionamiento repentino e

de la palanca de freno debido a resortes pretensados!

» La palanca de freno manual del modelo ,,KH" se encuentra bajo tensién previa
cuando estd suelta. Retirar el tornillo rojo de seguridad M10 solo después de que el
dispositivo de retencion y el varillaje del freno se encuentren montados en el remolque
y toda la instalacion del freno esté ajustada. jAntes de desmontar el dispositivo de
retencion asi como al realizar trabajos de mantenimiento o reparacion o el desmontaje
del sistema de frenos, es absolutamente necesario atornillar de nuevo el tornillo de
seguridad!
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Condicion previa
e El dispositivo de retencién y el varillaje del freno estdn montados.
¢ |a totalidad del sistema de frenos esta ajustada.

Poner en servicio el dispositivo de retencion
Retirar el tornillo de seguridad rojo M10 y guardarlo.

6.3 Lanza de traccion regulable en altura

ADVERTENCIA

iPeligro de accidente!

El dispositivo de retencién o el dispositivo de traccion tiene que estar siempre orientado
en paralelo a la lanza de traccion. jNo se puede conducir con el dispositivo de retenciéon
no colocado paralelamente a la lanza de traccion!

Ajustar la altura de la lanza de traccion
La tuerca de regulacién tiene que estar apretada con un par de apriete prescrito para
establecer una uniéon que transmita el par de giro sin juego:

200 Nm en pernos M16
350 Nm en pernos M20
550 Nm en pernos M28
850 Nm en pernos M36

Ejecucion KHV/KHA

ESPANOL

® Tuercas de regulacién
@ Pasadores elasticos

1. Extraer los pasadores elasticos en las tuercas de regulacion.

I @ OBSERVACION
Asegurar la parte delantera frente a caidas.
2. Soltar las tuercas de regulacion de las piezas intermedias hasta que los dientes queden
libres.
3. Ajustar la posicion angular de la pieza intermedia de tal modo hasta que se alcance la
altura del acoplamiento.
4. Para tensar conjuntamente las tuercas de regulacién, apretar en el dentado frontal.
5. Introducir en las tuercas de regulacién los pasadores elasticos para asegurar que las
tuercas no se suelten.
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Ejecucion KHD

i
./\ ;
/’t;. y

1. Extraer el pasador elastico en la manivela de reajuste
2. Ajustar la lanza de traccion mediante la manivela a la altura correcta
3. Asegurar de nuevo la manivela de reajuste con el pasador elastico

@ OBSERVACION
Peligro de sobrecarga
Accionar el mecanismo de reajuste sélo en estado desacoplado.

@ OBSERVACION
iNO utilizar el mecanismo de reajuste de altura para volcar la superficie de carga!

6.4 Nueva puesta en servicio del remolque

Controles tras un largo tiempo de parada

o Comprobar el estado general

. Comprobar el dibujo de las ruedas

3 Comprobar la presién del aire

o Comprobar el funcionamiento de la instalacion de luces

Acoplamiento de bola
Lubricar todas las piezas moviles del acoplamiento de bola - excepto el cierre esférico -
con grasa de maquina usual en el mercado.
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7. Servicio
7.1 Controles antes de cada marcha

Revisiones antes de cada marcha

e Ruedas: Comprobar el dibujo de las ruedas, comprobar que las ruedas tienen suficien-
te presion del aire

e Instalacién de luces: Comprobar el funcionamiento

e Subir lo maximo posible la rueda de apoyo, comprobar y asegurar frente a pérdida o
para que no se suelte por si sola. Si es necesario, asegurar la manivela para que no
se suelte con pasador elastico. La rueda de apoyo debe estar siempre paralela a la
direccién de marcha.

e Encajar con seguridad el acoplamiento de bola

e (Colgar el cable de desprendimiento

e Soltar el freno de estacionamiento

¢ Dispositivo de traccion regulable en altura: Comprobar el firme asentamiento de las
articulaciones, comprobar el aseguramiento de los pernos

7.2 Acoplamiento

1. Colocar el acoplamiento en posicion abierta en la bola del vehiculo tractor.

2. En remolques con rueda de apoyo automatica: Girar la manivela de la rueda de apoyo.
Llevar el acoplamiento de bola sobre la bola de acoplamiento del vehiculo tractor.
Bajar con la manivela la rueda de apoyo hasta que se oiga claramente como encaja el
acoplamiento de bola.

3. Comprobar la posicion de la indicaciéon de seguridad: el indicador debe detenerse en
el campo verde ,+".

ADVERTENCIA Si el indicador se encuentra en el campo rojo con ,-“, es que
el acoplamiento ha fallado y no se puede transportar el remolque! El acopla-
miento esta suelto y al iniciar la marcha podria saltar fuera de la bola. Para las
causas, consultar Busqueda de fallos, Busqueda de errores, pagina 105.

4. Comprobar si el acoplamiento de bola esta correctamente encajado con una prueba
de traccion (elevacion del acoplamiento).

5. En remolques con freno de inercia: Colgar el cable de desprendimiento en el ojal pre-
visto del dispositivo para remolques. En caso de dispositivo para remolques desmon-
table, colgar el cable de desprendimiento directamente mediante el ojal en el soporte
de acoplamiento o el bastidor del vehiculo. Tener en cuenta una longitud suficiente
de cable para la circulacion por curvas. Respetar la documentacién del dispositivo para
remolques.

ADVERTENCIA En remolques con freno de inercia: Colgar el cable de des-
prendimiento en el cuello de la bola o en un ojal del vehiculo tractor.

@ OBSERVACION
En algunos paises no esta permitido enlazar simplemente el cuello de la bola.
El cable de desprendimiento debe asegurarse contra deslizamiento accidental.

ESPANOL

6. Enchufar el enchufe eléctrico en la caja de enchufe del vehiculo tractor.

7. Enremolques con rueda de apoyo: Subir por completo la rueda de apoyo, apretar el dis-
positivo de apriete. El cable de desprendimiento no debe trabarse con la rueda de apoyo.
En ruedas de apoyo automaticas: Introducir con la manivela la rueda de apoyo com-
pleta e introducir el tubo interior en el seguro contra torsién del tubo exterior y apre-
tar. La rueda de apoyo debe encontrarse siempre paralela a la direccion de marcha.
ADVERTENCIA Peligro de accidente si la rueda de apoyo no subida por com-
pleto y asegurada toca sin querer con el suelo durante la marcha. Asegurar
siempre en el arranque de la marcha frente a un desprendimiento y pérdida
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por descuido. Subir la rueda de apoyo por completo con la manivela y apretar
firmemente el dispositivo de apriete.

8. Retirar las cufias de calce que se encuentren eventualmente en las ruedas.

9. En remolques con freno de inercia: Soltar el freno de mano del remolque.

A PELIGRO

iPeligro de lesiones y peligro de dainos materiales por un remolque no acoplado

correctamente!

» Tras cada acoplamiento, comprobar el asentamiento correcto del acoplamiento en la
bola de acoplamiento mediante la indicaciéon de seguridad.

» jCon un acoplamiento cerrado erréneamente, el remolque no se puede poner en marcha!

Indicacién de seguridad

Marca Posicién del Posicion de la Significado
acoplamiento | empuiadura

El acoplamiento | La empufadura estd | ADVERTENCIA NO se
esta abierto tirada hacia arriba puede conducir el vehicu-
lo con el remolque.

- El acoplamiento | La empufadura estd | Se puede conducir el vehicu-
esta cerrado en posicién inicial lo con el remolque.

- Estado defec- La empufadura estd | ADVERTENCIA NO se
tuoso en posicién inicial puede conducir el vehicu-

lo con el remolque.
Causas, ver Busqueda de
errores, pagina 105.

@ OBSERVACION

La indicacion de seguridad se encuentra estampada adicionalmente debajo del adhesivo.
En el caso de que el adhesivo se destruya, a pesar de ello se puede leer la indicacion de
seguridad.

En caso de que se ponga un adhesivo nuevo, las lineas de separacion del adhesivo y el
estampado tienen que coincidir.

7.3 Desacoplamiento

1. ADVERTENCIA iPeligro de lesiones si sale rodando el remolque! Asegurar el
remolgue con calces para que no salga rodando.

2. En remolques con freno de inercia: Apretar el freno de mano.

3. Desbloguear el mango del acoplamiento y tirar hacia arriba del mango.

4. En remolques con rueda de apoyo: Bajar la rueda de apoyo con la manivela con el

| mango del acoplamiento estando estirado hacia arriba.

ADVERTENCIA Peligro de lesiones por la basculacién del remolque! Desaco-
ple los remolques con rueda de apoyo sélo con la rueda de apoyo bajada con
la manivela.

5. Extraer el enchufe eléctrico de la caja de enchufe del vehiculo tractor y enchufar en el
soporte.
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6. En remolques con freno de inercia: Soltar el cable de desprendimiento del vehiculo
tractor y arrollarlo en el acoplamiento.

7. Desacoplar el remolque: Levantar el acoplamiento de bola del dispositivo del remolque.
En remolques con rueda de apoyo: Bajar la rueda de apoyo con la manivela hasta que
el acoplamiento de bola sobresalga por encima del dispositivo de remolque.

Frenos

Frenos de servicio
En los remolques frenados, el remolque es frenado independientemente a través del
dispositivo de retencion si el vehiculo tractor se frena.

Freno de mano (freno de estacionamiento)
Ejecucion GF

Freno accionado
Freno suelto
( ‘\/‘/_—_: @ Palanca del freno de mano
‘ ; = @ Almacenador de fuerza por

muelle amortiguado

® Dispositivo de transmision
(varillaje del freno)

@ Cable de desprendimiento

Colocacion del freno de mano

Ejecucion GF, GFH, GFV y KH

Tirar de la palanca del freno de mano por encima del punto muerto. El almacenador de
fuerza por muelle proporciona la suficiente tensién de traccion a los frenos de las ruedas.

ESPANOL

Ejecucion HF

Tirar de la palanca de freno de mano hasta el tltimo diente. Esto es necesario para tener
suficientes reservas de recorrido para puentear el dispositivo automético de marcha atras
en el almacenador de fuerza por muelle.

ADVERTENCIA

iPeligro de lesiones!

En caso de que el dispositivo automético de marcha atras libere recorrido, el almacenador
de fuerza por muelle vuelve a tensar automaticamente la palanca de freno de mano.

» No tocar con la mano en la zona de giro.

Soltar el freno de mano

ADVERTENCIA

iPeligro de lesiones si sale rodando el remolque!

» Antes de que se suelte el freno de mano, asegurar el remolque con calces para que no
salga rodando.

Ejecucion GF, GFH, GFV y KH

Apretar hacia abajo la palanca de freno manual.

Ejecucion HF

Apretar el botdn de desbloqueo en la palanca de freno manual y apretar esta hacia abajo.
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7.5 Seguro antirrobo

Condicion previa:

El acoplamiento de bola tiene que estar cerrado. Para ello:

e acoplar el acoplamiento de bola al vehiculo tractor o

e emplear en estado desacoplado la bola de acoplamiento KSB 50
(0 una bola con @ 50 mm).

Cerrar el acoplamiento de bola

1. Introducir la llave en el cerrojo.

2. Apretar hacia abajo la llave con el cerrojo y girar 90°
en el sentido contrario a las agujas del reloj.

3. Extraer la llave.

Cerrar el acoplamiento de bola

1. Introducir la llave en el cerrojo.

2. Girar la llave con el cerrojo 90° en el sentido de las agujas
del reloj y hacer que encaje el cerrojo arriba.

7.6 Marcha

7.6.1 Reglas basicas para un funcionamiento seguro del conjunto del
vehiculo y remolque

e Adaptar la velocidad de marcha a las caracteristicas de la carretera y de la carga o el
estado de carga del remolque, en especial al circular por curvas.

e Evitar un modo de conduccién brusco.

¢ No sobrecargar el remolque (evitar la sobrecarga de los componentes del remolque).

¢ No cargar erréneamente el remolque (modificaciones extremas del centro de gravedad
debidas a una carga errénea).

e Colocar los objetos pesados lo mas profundamente posible en la zona de los ejes.

e Evitar las sacudidas y golpes.

e Aprovechamiento pero respeto de la méx. carga de apoyo estatica permitida de todos
los componentes afectados.

7.7 Velocidad 100 (sélo valido para Alemania)

Bajo determinadas condiciones se puede autorizar un remolque para una velocidad de
100 km/h. Para ello, se entrega una placa que se tiene que colocar en la parte posterior
del remolque.

8. Puesta fuera de servicio/parada
Poner fuera de servicio definitiva o provisionalmente el remolque:

1. Asegurar el remolque con calces para que no salga rodando.
2. Soltar el freno de mano.
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Inspeccion

Para preservar la seguridad de servicio y de trafico, el remolque se tiene que inspeccionar
segun los siguientes intervalos de inspeccién. En caso de un empleo reducido, las inspec-
ciones se deben realizar al menos una vez al afo.

ADVERTENCIA

iPeligro de accidente si se realizan trabajos inadecuados en el remolque!

Los trabajos de reparaciones, ajuste y remodelacion sélo pueden ser realizados por un
taller especializado segun el manual de mantenimiento de KNOTT.

Solo se pueden emplear piezas de repuesto originales de KNOTT para

e garantizar el funcionamiento y seguridad.

e conservar los derechos de garantia.

® que no se extinga el permiso de explotaciéon segun las normas nacionales e
internacionales.

@ OBSERVACION
Colocar los gatos solo debajo de los caballetes de apoyo o en el bastidor del vehiculo.

ESPANOL

Primera inspeccion
Esparragos de las ruedas

Al cabo de los primeros 50 km o 50 km después de realizar un cambio de rueda se deben
comprobar los espérragos de las ruedas con una llave dinamomeétrica para ver si tienen el
par de apriete prescrito.

Para los pares de apriete se aplican los datos del fabricante de las llantas.
Si no se dispone de otros datos, es vélida esta recomendacion:

Esparragos de ruedas Ancho de llave Par de apriete
M12x1,5 SW19(17) 80-90 Nm
M14x1,5 SW19 110-120 Nm

Cambio de rueda
Apretar los esparragos de la rueda en forma de cruz

A PELIGRO

iPeligro de accidente!

Los esparragos pueden soltarse.

» Utilizar solo esparragos que estén autorizados por el fabricante de las llantas.
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9.2 Inspeccion regular cada 5000 km
9.2.1 Acoplamiento de bola

Comprobar el desgaste de la bola del acoplamiento y del acoplamiento
1. Acoplar el remolque al vehiculo tractor.
2. Leer el estado de desgaste en la indicacion de seguridad.

Marca Estado de desgaste
+ Estado de desgaste OK
- Bola de acoplamiento o acoplamiento de bola desgastado

Lubricar los componentes moviles

1. Desacoplar el remolque del vehiculo tractor

2. Lubricar todas las piezas méviles del acoplamiento de bola - excepto el casquete esférico -
con grasa para maquinas usual en el mercado.
Si se emplea un acoplamiento de estabilizacion: No lubricar la bola ni el casquete esférico.

Comprobar el diametro de la bola de acoplamiento en el vehiculo tractor
Cambiar el acoplamiento de bola si

1. el didmetro de la bola de acoplamiento es inferior a 49,5 mm o

2. silabola de acoplamiento ha perdido su redondez.

9.2.2 Dispositivo de retencién

Lubricar

1. Volver a lubricar el dispositivo de retencién en ambas boquillas de engrase.

2. Aceitar ligeramente todas las piezas méviles, como pernos y articulaciones de la palan-
ca de freno de mano y la palanca de transmision.

Reajuste

1. Aplicar el freno de mano.

2. Empuijar la barra de traccion sobre el acoplamiento de bola. Si la barra de traccién no se
puede introducir mas de 45 hasta 50 mm, un taller especializado debera reajustarlo.

Comprobacion del funcionamiento del amortiguador de retencion

1. Desacoplar el remolque.

2. Aplicar el freno de mano.

3. Empujar hacia atras el remolque hasta que la palanca del freno de mano se encuentre
en su posicion final.

4. A continuacion, empuijar la barra de traccién sobre el acoplamiento de bola en el dis-
positivo de retencién. La barra de traccién tiene que desplazarse automaticamente a la
posiciéon cero. Si la salida dura mas de 30 segundos aprox., mandar que el dispositivo
de retencién sea comprobado por un taller especializado.

Comprobar el almacenador de fuerza por muelle en la palanca del freno de mano
1. Comprobacién visual de dafos (KH y GF) y de fugas en el amortiguador de aceite (GF).
2. Comprobar la suavidad de manejo de la palanca del freno de mano.

100 Frenos Ejes Manual del usuario | © Knott GmbH | 2.0 - 10.2017



9.2.5

KNOTT)

Rueda de apoyo y torno de cable

Comprobar el estado y funcionamiento

1. Comprobar el funcionamiento de la rueda de apoyo: Comprobar la suavidad de funcio-
namiento de la manivela y, en su caso, lubricar.

2. Comprobar el funcionamiento del torno de cable: Comprobar si hay dafios en el cable
o cinta. Si es necesario, cambiar.

Lanza de traccidn, travesano longitudinal y transversal

Comprobar el estado

1. Comprobar si hay grietas o dafios. Cambiar los soportes longitudinales y largueros de
traccion dafnados y deformados. No enderezarlos para seguir utilizandolos.

2. Reapretar todas las uniones atornilladas.

Observar los pares de apriete:

e 45 Nm para el tornillo M 10 (8.8)
e 77 Nm para el tornillo M 12 (8.8)
® 115 Nm para el tornilloM 12 (10.9)
e 125 Nm para el tornillo M 14 (8.8)
e 180 Nm para el tornillo M 14 (10.9)
® 190 Nm para el tornillo M 16 (8.8)
e 280 Nm para el tornillo M 16 (10.9)

Lanza de traccion regulable en altura

Limpiar y lubricar el dispositivo de regulacion de la altura

1. Limpiar y lubricar el dispositivo de regulacién de la altura

2. Aflojar las tuercas de ajuste en el dentado frontal hasta que los dientes queden libres.

3. Limpiar el dentado de la suciedad con un cepillo de acero y limpiar la herrumbre de
contacto.

4. Lubricar el perno roscado y los puntos de las articulaciones.

@ OBSERVACION
No lubricar el dentado.

5. Apretar las tuercas y colocar pasadores elasticos. Prestar atencion a los momentos de
apriete: véase 6.3, Lanza de traccion regulable en altura, pagina 93.

Dispositivo de transmision

1. Comprobar la suavidad de funcionamiento de los cables Bowden y del varillaje.
2. Un taller especializado debera cambiar los cables Bowden que se muevan con dificultad.

Ejes
Lubricacion
Serie Descripcion Mantenimiento
VG /VGB Eje con resortes de goma sin mantenimiento
GB Eje con resorte de razon de par
DB Eje a barra de torsién Engrasar en todas las boquillas
de engrase.
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Boquillas de engrase

9.2.7 Frenos de ruedas

Comprobar el espesor de los forros del freno
Los forros del freno son piezas de desgaste y se tienen que revisar en cada inspeccion.
Abertura de observacion

En cada freno

1. Retirar las tapas guardapolvos de la abertura de observacion en la parte posterior del
freno de la rueda.

2. Comprobar el espesor del forro del freno a través de la abertura de observacion: Si el
espesor de los forros llega al minimo de 1 mm, mandar a un taller especializado que
cambie las mordazas del freno.

& OBSERVACION

Incluso aunque en sélo en un forro no se llegue al espesor minimo de 1 mm, se
deberan cambiar todos los forros de freno de un eje. Recomendamos sin embargo
el cambio de todas las mordazas de freno en todos los ejes.

3. Colocar de nuevo las tapas guardapolvos.

Reajustar el freno de las ruedas
No necesario en los frenos de ruedas con reajuste automatico.

Mandar que un taller especializado reajuste los frenos de las ruedas.

ADVERTENCIA

iPeligro de accidente!

Después de realizar un cambio de las mordazas del freno, atin no se alcanza la plena
eficacia de frenado.

» Circular con precaucion durante los 100 primeros kilometros.
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9.2.8 Cojinetes de las ruedas

Comprobar el juego lateral de los cojinetes

1. Levantar sobre tacos el remolque.

2. Comprobar el juego lateral de los cojinetes. En caso de notarse que hay juego, man-
dar que un taller especializado revise el remolque.

9.2.9 Ruedasy neumaticos

1. Comprobar el envejecimiento como, p. ej., fisuras y dafos.

2. Comprobar la presién de los neumaticos y la profundidad minima de los dibujos segin
las prescripciones legales.

3. Cambiar los neumaticos dafiados y los neuméticos con un dibujo insuficiente por
otros nuevos.

ADVERTENCIA

iPeligro de accidente!

» Después de realizar un cambio de neumaticos, reapretar los esparragos de las ruedas
al cabo aprox. de 50 km.

9.2.10 Instalacion eléctrica

Comprobar el funcionamiento
1. Unir el enchufe del remolque con la hembrilla del vehiculo tractor.
2. Comprobar las funciones de la iluminacion y reemplazar las luces defectuosas.

Comprobar los dafios

1. Comprobar si enchufes y cables tienen dafos

2. Comprobar las fijaciones de los cables. Los cables no deben colgar.

3. Comprobar si la carcasa de las luces/cristales estan dafadas.

4. Mandar cambiar los enchufes, cables y carcasas de las luces danadas por un taller
especializado.

ESPANOL

Si la iluminacion no funciona a pesar de que las lamparas estén intactas y tras una com-
probacién visual, mandar que un taller especializado revise la instalacién eléctrica.

9.3 Revision ciclica principal del remolque

Segun el derecho de la CE, todos los vehiculos deben ser revisados ciclicamente en lo
referente a la seguridad en el trafico. Respete la normativa legal de su pais.

Llevar el remolque al correspondiente punto de control de conformidad con las normas
legales.
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9.4 Comprobante de servicio

Primera inspeccion 500 km Inspeccion cada 5000 km

Fecha:

Sello:

o anualmente

Fecha:

Sello:

Inspeccion cada 5000 km
o anualmente

Fecha:

Sello:

Inspeccion cada 5000 km
o anualmente

Fecha:

Sello:

Inspeccion cada 5000 km
o anualme